A - Analise do projeto urbanistico (PAV) e a sua relacao com o
perimetro de intervencao do projeto pratico (OV)

Fig. 1 - Espacos publicos, circulacdo
rodoviaria e acesso de entrada relevante.

- Via de circulacdo rodoviaria relevante a
sudeste do perimetro de intervencdo do
projeto proveniente do centro da cidade.

Linha de circulacdo rodoviaria
relevante

- Espacos publicos relevantes

Perimetro de intervencédo do projeto
pratico (OV)

Fig. 2 - Espacos publicos, circulacdo
rodoviaria e acesso de entrada relevante.

- Via de circulacdo rodoviaria relevante a
sudoeste do perimetro de intervencao do
projeto.

Linha de circulagdo rodoviaria
relevante

- Espacos publicos relevantes

:] Perimetro de intervencédo do projeto
pratico (OV)

Fig. 3 - Principais linhas de circulacao de
transportes publicos.

— Linha de tramways
Linha de bus (autocarro)

Linha do CEVA (linha em construcao
para o futuro metro subterraneo)

:] Perimetro de intervencédo do projeto
pratico (OV)

Fig. 4 - Esquematizacao da circulagao
rodoviaria relevante e dos espacos publicos
relevantes.

- O termo espago publico, engloba todos os
espacos sem construcao vocacionados para
o publico (vias de circulacdao rodoviarias,
caminhos, jardins puUblicos, parques de
estacionamento).

Linha de agua

Espaco puUblico histérico da cidade
de Genebra (Praca de Plainpalais)

Linhas de circulacdo rodoviaria
relevantes

Espacos publicos relevantes

:] Perimetro de intervencédo do projeto

pratico (OV)

Fig. 5 - Esquematizacao do programa

Firmenich-chemin de la Graviere
(industria e alojamentos).

Caserne des Vernets (alojamentos,
comércio, educacao e cultura).

Place de l'Etoile (bairro
contemporaneo).

Avenue de la Praille (ligagao mais
importante de ['Etoile a Carouge).

Bande verte (espaco verde
relevante da zona da Praille).

o Rue Jacques-Gosselin (alojamentos
* inovadores).

Camembert (entrada sul constituida
por alojamentos emblematicos).

Rive verte (projeto paisagistico
emblematico que circunscreve o
projeto PAV).

Linhas de agua

B - Analise da zona envolvente ao perimetro de intervencao do projeto pratico (OV)
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Fig. 6 - Programas e tipologias.

a - "Caserne des Vernets" (edificio principal
do centro militar)

b - Edificio da empresa Bmw

C - Edificio da empresa Citroen

d - Edificio da empresa Rolex

e - Centro desportivo de "Vernets"

f - Uni mail (edificio principal do centro
universitario)

Edificios do centro militar
Edificios de habitacdo e comércio
Edificios industriais

Edificios desportivos

Edificios universitarios

Fig. 7 - Mobilidade, circulacao e acessos.

Entradas principais de acesso ao
local

Acessos principais de circulacao
rodoviaria

>
<«—» Circulacéo principal rodoviaria

Acessos relevantes de circulacao
pedonal

Fig. 8 - Principais pontos de paragem
(transportes publicos e estacionamentos).

Linha de tramways (transporte
publico)

Linha de bus (transporte publico)

Paragem de tramways- "Genéve-
Acacias" (transporte publico)

Paragem de bus "Genéve,
Vernets" (transporte publico)

Estacionamento publico (zona
desportiva)

Estacionamento publico
subterraneo (zona universitaria)

SECNONO,

Esquema representativo da
densidade populacional.

:

- Zonas de elevada densidade de pessoas
durante o horario diurno, devido as
paragens do transportes puUblicos, dos
parques de estacionamento e da zona
universitaria.

°
.o:= Densidade populacional

Fig. 10 - Espacos publicos e zonas verdes
relevantes

O termo espaco publico, engloba
somente os espacos de acesso pedonal, de
lazer e estar puUblico (parques, jardins,
pracas, passeio, entre outros).

O Espacos verdes relevantes
Espaco publico
Espacos semipUblicos

Espacos publicos relevantes

C - Conceitos explicativos da organizacao do espaco urbanistico da proposta

Fig. 11 - Diretrizes organizacionais.

- Aideia inicial, surge com o intuito de criar
um espaco urbano organizado em sintonia
com as directrizes fornecidas pela
urbanizacao existente. Posteriormente,
criar dois nodulos construtivos e um espaco
central nao construtivo. O objetivo da
concepcao deste espaco nao construtivo, é
de prolongar e conectar o espaco publico
da zona universitaria ao perimetro de
intervencao e a restante envolvente (zona
desportiva e zona de habitagcao /
comércio), bem como aos pontos de acesso
de transportes publicos, estacionamentos
rodoviarios e ao proprio programa do
projeto. Os dois nddulos construtivos, a
sudeste e a sudoeste, privilegiam esse
mesmo espaco central e formam um
alinhamento com os restante edificios
existentes, nomeadamente com os edificios
universitarios, os edificios desportivos, os
edificios de habitacdo e os edificios de
comércio existentes no interior do
perimetro de intervencao.

Fig. 12 - Sintese dos principais programas

- Os edificios de habitacdo flexivel com
equipamento e comércio no seu rés do
chao, delimitam o perimetro de
intervencdo a noroeste e a sudoeste. As
duas torres localizam-se no limite da zona
fluvial a nordeste, ajudando a criar uma
fluidez entre os dois espacos nao
construtivos (zona universitaria e zona
central do perimetro de intervencéo). A sua
localizacao privilegia a luminosidade que
circunscreve o perimetro de sudeste até
sudoeste, produzindo o minimo de sombra
aos restantes edificios. Estrategicamente o
centro escolar localiza-se na zona mais
reservada e de facil acesso rodoviario.

Edificios de habitacdo flexivel,
equipamentos / atividades e
comércio

Torres de habitacao flexivel e
equipamentos

Edificios do centro escolar (escola
primaria e creche)

Fig. 13 - Acessos pedonais relevantes.

- A criacao destas duas linhas pedonais,
surge com o intuito principal de ligar as
quatro diferentes zonas (zona universitaria,
zona industrial, zona desportiva e zona de
habitacdo / comércio existentes).
Estrategicamente os seus pontos de acesso
ao perimetro de intervencao, estao
localizados nas proximidades das paragens
dos transportes publicos, dos parques de
estacionamentos, bem como da zona
universitaria. Este Gltimo ponto de acesso,
é realizado através da criacdo de uma
ponte pedonal sobre o rio.

——— Linha de percurso pedonal relevante
@ Paragem de tramways “Geneve,
Acacias" (transporte publico)

Paragem de bus "Genéve,
) Vernets" (transporte publico)

QD Estacionamento publico (zona
desportiva)

da Estacionamento publico (zona
universitaria)

Fig. 14 - mobilidade, circulacdo rodoviaria
relevante e pontos de acesso a
estacionamentos / zona de servico.

- O acesso aos parques de estacionamentos
subterraneos esta integrado de forma
discreta, evitando que a suas
acessibilidades e saidas ndao perturbem o
espac¢o interior do perimetro de
intervencao do projeto.

Ponto de acesso ao estacionamento
. pUblico localizado no piso -1
(subterraneo)

Ponto de acesso ao estacionamento

. publico / escolar, localizado no piso
rés do chao superior e rés do chéo
inferior

Ponto de acesso a zona de servico
@ (cargas e descargas do espaco de
comércio / equipamentos)

<«—» Circulacao principal rodoviaria

Acesso rodoviario para a escola
<« primaria / creche e parques de
estacionamento escolar

Fig. 15 - Pontos de circulagao verticais e
circulacao pedonal relevante.

A circulacdo pedonal é estategicamente
conceptualizada de forma a ligar o espaco
publico existente com o novo espaco
publico criado no perimetro de
intervencao, funcionando este novo espaco
publico, como um espaco de estar e de
transicao para as restantes zonas existentes
(desportiva, universitaria, industrial, etc).
Os seus principais pontos de acesso ao
perimetro de intervencdo, encontram-se
localizados junto aos pontos de paragem de
transportes publicos e dos parques de
estacionamentos, favorencendo o rapido
acesso ao local. Com o mesmo intuito,
nestes pontos relevantes de acesso ao
perimetro de intervencdo, encontramos os
pontos de circulacao verticais (escadarias,
rampas e elevadores) favorencendo uma
rapida e facil circulacdo de piso para piso.

Acessos relevantes de circulacao
pedonal

Pontos de circulacao vertical entre
@ os pisos -1 e o rés do chdo superior
(escadarias, rampas e elevadores)

D - Representacao esquematica por pisos dos programas tipologicos que constituem a proposta

Piso 1 e pisos superiores

Piso rés do chao inferior

Legenda :

Parques de estacionamentos automoveis e motos = 32348,50 m2

Atividades e comércio = 30507,50 m2

E - Conceito explicativo da concepcao dos apartamentos / edificios (modulo) e representacao esquematica dos diferentes tipos de apartamentos / edificios (dimensoes)
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Legenda :

Equipamento: espaco sociocultural (salas de ateliers, sala de convivio, refeitorio e cozinha) = 1067,50 m2

Locais técnicos / arrumos = 2262,50 m2

Centro escolar : escola primaria e creche = 5631,50 m2
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b | Apartamento b (TO a T2) = 65,00 m2 C | Apartamento ¢ (TO a T3) = 86,50 m2 d | Apartamento d (TO a T1) = 43,00 m2

a | Apartamento a (TO a T2) = 76,50 m2

a | Edifico a = 693,00 m2 x 6 edif. x 10 pisos = 41580,00 m2

F - Representacao esquematica do conceito médulo em planta / corte e das diferentes combinacées de apartamentos possiveis na organizacao dos pisos em cada edificio
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Edifico a

Edifico b

Edifico c

Edifico d
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Edifico b = 812,00 m2 x 4 edif. x 10 pisos = 32480,00 m2 C | Edifico c = 930,50 m2 x 2 edif.x 10 pisos = 18610,00 m2

Piso rés do chéo superior

Piso -1 (subterraneo)

Centro de acao social e sala polivalente = 1276,50 m2
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t | Edifico t = 610,00 m2 x 2 edif. x 26 pisos = 31720,00 m2
d | Edifico d = 1168,00 m2 x 1 edif. x 10 pisos = 11680,00 m2

Blocos de habitacao flexivel e adaptavel (1494 apartamentos) = 136070,00 m2
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