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Resumo

0 objeto de estudo desta dissertacao é a Frente de Mar de Sao Vicente, na ilha da Madeira. A
malha urbana da vila de Sao Vicente, desenvolve-se ao longo de um vale montanhoso, sendo
um local muito procurado para o lazer quer dos seus residentes, quer dos visitantes. A
atratividade deste local deve-se, entre outros fatores, as suas verdejantes paisagens
montanhosas, que promovem passeios a pé pelo interior da Laurissilva, e que invadem
graciosamente as linhas de agua, ribeirinha e mar, sendo parte integrante da paisagem das
praias naturais. Os pontos turisticos como as grutas de Sao Vicente, os miradouros, o
patrimonio historico e cultural, a pratica de inUmeros desportos radicais, escassos na restante
regidao, sao fatores que aumentam a procura deste local, aliados a calma e tranquilidade de

um ambiente ainda rural e Unico.

Designada por “Capital da Costa Norte” da ilha, esta vila desde ha muito que tem vindo a ser
alvo por parte do Municipio, de investimentos no sector do desenvolvimento urbanistico.
Contudo, a sua frente de mar continua esquecida e necessita, com alguma urgéncia, de uma

requalificacao.

Neste contexto, esta dissertacao tem como objetivo, elaborar um projeto de requalificacao
urbana na Frente de Mar em Sao Vicente, tendo por base a integracao do pré-existente com a
uma nova proposta de desenho urbano. Desta forma, sera possivel dar continuidade a linhas
articuladoras das vias rodoviarias e pedonais, mantendo os seus espacos publicos, e
reconverter um espaco da area de estudo no qual foi apurado forte potencial econémico e
dinamizador, local. Sera implementado um conjunto edificado de uso coletivo, no apoio
direto a toda a costa norte que atualmente se encontra carenciada de qualquer tipo de apoios
deste género, nas suas proximidades. A proposta aparece como resposta ao levantamento in

situ, dos aspetos negativos e positivos, aliados as caréncias e exigéncias da populagao.

Assim sendo é apresentado uma proposta urbanistica juntamente com um plano de
melhoramento de toda a zona de estudo, de modo a cumprir com as exigéncias populacionais
e turisticas, que é uma atividade em grande expansdao um pouco por toda a regido, na

valorizacao e divulgacao da imagem da Vila de Sao Vicente.

Palavras-chave

Requalificacdo Urbana; Espaco Publico; Frente de Mar; ilha da Madeira; Sao Vicente
(Madeira).
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Abstract

The object study of this dissertation is the Sea Front of Sao Vicente, in Madeira Islands. The
urban network of the town of Sao Vicente, developed along a mountainous valley, is a very
sought place for leisure, by residents and visitors. The attractiveness of this place is due,
among other factors, to its verdant mountainous landscapes, allowing walking tours through
the Laurissilva Forest, that extends to the sea front, invading the natural beaches and
consequently, promoting an image of indescribable contact with nature. The sights such as
Sao Vicente’s Caves, the viewpoints, the historical and cultural heritage, the practice of
numerous extreme sports, scarce in the rest of the region, are factors that increase the

demand for this place, allied with the calm and tranquility of a rural and unique environment.

Designated as the "Capital of the North Coast” of the island, this village has long been
targeted by the Municipality for investments in the urban development sector. However, its

sea front remains obsolete and needs, with urgency, a requalification.

In this context, this dissertation aims to elaborate a project of urban requalification in Sao
Vicente Sea Front, based on the integration of the pre-existing with the new proposal of
urban design. Thus, become possible the continuity of the articulation of road lines and
footpaths, maintaining their public spaces, and reuse an area of implementation in which is
recognized a strong and dynamic economic potential. It will be implemented a building set of
collective use, in direct support to the entire northern coast that currently is in need of this
kind of support, in its vicinity. The proposal appears as a response to the in situ survey of the

negative and positive aspects, together with the needs and demands of the population.

Keywords

Urban Requalification, Public Space; Sea Front, Madeira Island, Sao Vicente (Madeira)
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Capitulo 1 - Introducao

1.1 Relevancia da tematica

As frentes de agua das cidades, sdao zonas que apresentam um imenso potencial relativamente
a capacidade de dinamizar a malha urbana, contando ainda com a mais valia que conferem a
paisagem. Sao o elemento de ligacdo entre as duas margens ou entre o mar e a terra e
contribuem para conferir continuidade ao desenvolvimento da malha urbana existente,

complementando assim, a vida diaria da comunidade.

Referente ao local de estudo, poder-se-a referir que um pouco por toda a ilha da Madeira, é
notavel o desenvolvimento urbano e populacional que ao longo dos ultimos tempos todos os
concelhos e freguesias tém sofrido. Mas ainda assim, existem locais de grande interesse que

tém inumeras caréncias, tanto a nivel social como a nivel urbano.

A escolha deste tema surge por diversos motivos, sobretudo de caracter social e comunitario.
0 interesse advém da tentativa de refletir sobre as zonas urbanas de baixa densidade, como a
vila de Sao Vicente, nas suas ligacoes as frentes de mar, em territdrios que preservam ainda

uma forte influéncia rural.

E neste contexto, que surge um especial interesse na elaboracdo desta dissertacao, de modo
a que possa servir de inspiracdo para solucionar os problemas que a area de estudo escolhida
apresenta. Nomeadamente, no sentido de requalificar a sua frente de mar, salvaguardando os

edificios devolutos, que sdao de especial interesse visual e historico.

1.2 Objetivos

Esta dissertacao tem como objetivo principal elaborar uma proposta de desenho urbano para
a frente de mar da vila de Sdo vicente. Na base do éxito da requalificacdo urbana, este
projeto visa qualificar os espacos publicos, com proposta de um novo edificado, assente nas
necessidades da populacdo local e das envolvéncias proximas, integrando uma nova
infraestrutura para a frente de mar, alargando significativamente no sentido a linha de agua e
dando continuidade ao pré-existente compreendido entre o centro historico da vila e a
marginal, com o intuito de consolidar todo este espaco, numa potencia econémica, social e

cultural.

Para o éxito desta proposta, foi necessario recorrer a uma pesquisa exaustiva sobre a
tematica, frentes de mar, e que influéncias acarreta na evolucdo dos centros urbanos,
analisando casos piloto de cidades mundiais e metodologias utilizadas ao nivel do sucesso da

sua requalificacdo urbana na frente de mar, assim como a andlise da evolucao de todo o



territorio do arquipélago, e enquadramento da area de estudo nos instrumentos de gestao

territorial de Sdo Vicente que determinara o uso adequado para o local.

Assim sendo, pretende-se com esta dissertacao obter uma proposta de reabilitacao urbana
que reuna os aspetos essenciais a adequacao das caréncias locais, de forma a proporcionar a
populacao residente e visitante, pleno usufruto do local.

1.3 Metodologias

A metodologia seguida para esta dissertacao abrange quatro fases:

12 Pesquisa Bibliografica

22 Andlise de Cidades de Frentes de Agua

32 Levantamento “in loco”, caracterizacao e analise da area de estudo.
42 Elaboracao da proposta

Na primeira fase, a pesquisa bibliografica, recorre-se a bibliotecas e arquivos documentais
(regionais e locais), como também dos arquivos disponiveis online para melhor compreender a
origem e evolucao das cidades de frente de agua, bem como as cidades da Regido Auténoma

da Madeira.

Na segunda fase sera realizada uma analise de intervencao urbanistica em frentes de mar,
como o seu significado e relevancia nas sociedades atuais. Esta analise pretende contribuir

para informar e definir a proposta de requalificacao da frente de mar de Sao Vicente.

Pretende-se numa terceira fase, proceder ao levantamento in loco da area de estudo, definir
0 seu estado atual bem como proceder a sua caraterizacdo. Ainda nesta fase efetuar-se-a o
diagnodstico urbanistico dos problemas existentes, de modo a que possam ser minorados na

proposta de projeto, e das potencialidades que deverao ser valorizadas no desenho urbano.

Na quarta fase, sera proposto o projeto de reabilitacdo urbana com o objetivo de apresentar

medidas projetuais de desenho urbano ao nivel dos espacos publicos.

Pretende-se com este projeto tornar este espaco mais apelativo e convidativo para turistas e
residentes, reforcando a continuidade urbana entre a presenca do mar e o restante

aglomerado urbano.



1.4 Estrutura

Poder-se-a considerar que esta dissertacdo se encontra organizada em duas partes
fundamentais. A primeira parte, correspondente ao Capitulo 2 - Frente de agua, tem como
objetivo compreender a importancia e a evolucdo das frentes de agua nas cidades, bem como
analisar casos-piloto da reabilitacao urbana de frentes de mar. Visa identificar e sistematizar
as principais acoes e medidas projetuais levadas a efeito e o seu contributo na resolucao dos
problemas que caraterizavam estas areas de estudo, de modo a que possam ser aplicadas no
projeto urbanistico no ambito desta dissertacao. Este capitulo é entendido como a base
introdutdria ou prévia necessaria ao conhecimento e aprofundamento da tematica em

analise.
1.5 Estado da Arte

A requalificacdo urbana das frentes de agua em geral, em particular das frentes de mar, na
sua ligacao aos espacos urbanos € um assunto que tem vindo a suscitar interesse crescente,
nomeadamente desde finais do século XX. Quer os arquitetos quer os urbanistas tém vindo a
definir solucdes aos problemas urbanos que se relacionem com os portos e com o abandono
dos espacos industriais, que tradicionalmente os caracterizava. Com o passar do tempo,
foram surgindo nas Ultimas décadas, diversas referéncias bibliograficas nesta matéria, que
debatem os projetos de intervencdo urbanistica em frentes de mar, os seus sucessos e

insucessos, bem como os impactos sociais e urbanos que dai advém.

No caso particular da ilha da Madeira, Violante Saramago Matos, em “A Historia num Instante”
(2012), alerta para a historia de factos marcantes, como o aluvidao que inundou grande parte
da ilha em fevereiro de 2010 e as suas consequéncias nas alteracoes das paisagens locais. Este
trabalho, que é dedicado as zonas mais afetadas pela referida catastrofe natural, resulta
numa reflexao sobre as realidades territoriais, incluindo da frente de mar e erros que foram
sendo cometidos nos modos como foram sendo abordados. A autora indica ainda algumas

solucdes para que esses mesmos problemas nao se venham a repetir.

Nuno Portas, em “Cidades e Frentes de Agua” (1998), apresenta um conjunto de casos de
estudo de grande interesse na tematica da recuperacao das frentes de agua em geral, através

da elaboracao de projetos que considera inovadores em algumas cidades portuarias.

Vitor Matias Ferreira e Francesco Indovina em “A Cidade da Expo'98” (1999), referem-se ao
caso particular da requalificacdo urbanistica desta frente de agua na cidade de Lisboa,
materializada através da oportunidade que constituiu a realizacao da exposicao universal. Os
autores abordam a forma como a cidade de Lisboa serviu de exemplo para refletir sobre a
questao das frentes de agua, a partir da realizacdo da Expo'98. Esta obra reine um conjunto

de artigos de diversos autores que expdem as suas opiniées sobre a componente urbana das



frentes de agua, em torno do assunto central que é o projeto para a Expo'98, e o seu caracter

espacial e urbanistico.

Filipa Alfaro Cardoso, em “Waterfronts: Cidades de Agua” (2009) e Rita Bibe da Costa em
“Cidades de Agua” (2009), destacam a importancia das cidades portuarias e da integracio e
interligacao entre o espelho de agua e a malha urbana, como complemento integral do
movimento socioecondmico e politico das cidades. Esta Ultima referéncia expde exemplos
praticos complementados teoricamente acerca de varias intervencoes em frentes de agua,
nas cidades europeias, dando mais énfase especificamente a uma ou outra que no decorrer do

seu estudo se entende ter sido mais pertinente.

Jodo Pedro T. A. Costa, em “Urbanismo e Adaptacao as Alteracdes Climaticas: As Frentes de
Agua” (2013), da a conhecer a problematica das alteracdes climaticas que o planeta tem
vindo a sofrer com o passar do tempo, e a necessidade de avaliar as suas consequéncias,
incorporando-as nos processos de planeamento territorial. Este livro é o resultado de uma
rigorosa investigacdo, sobre as frentes de mar, através da pesquisa de varios casos
internacionais, como o caso de Nova lorque ou de Roterdao, sem deixar de fazer uma

abordagem sobre a cidade de Lisboa.



Capitulo 2 - Cidades de Frente de Agua

Na divisdo territorial estdo presentes dois elementos: terra e agua. E na unido destes dois
elementos que se depara o estudo desta dissertacdo. Sao elementos essenciais a vida
humana, responsaveis pela criacdo de qualquer territorio, e importantes na evolucao e
desenvolvimento das civilizacdes, criando fronteiras denominadas de frentes de agua. Frentes
essas que geraram uma economia global e territorial, e que na sua concecdo deram origem a

evolucao das populacoes.

Situadas numa era em que o expoente maximo do desenvolvimento partia da exploracao das
frentes de agua, e com a subcarga desses espacos, as cidades industrializadas sentiram a
necessidade de se deslocar para outras zonas, deixando-as ao abandono, obsoletas a imagem
da cidade. Contudo, um termo identitario nunca podera ser totalmente esquecido e estas

zonas tém agora oportunidades de se converterem em espacos publicos de enorme prestigio.

Nesta medida, que o éxito desta proposta, s6 seria possivel recorrendo a uma pesquisa
exaustiva sobre a tematica, que influéncias acarreta na evolucdo dos centros urbanos e que

metodologias sao utilizadas ao nivel do sucesso da sua requalificacdo urbana.

Neste capitulo, serdo entdo abordadas as tematicas das frentes de agua, a sua origem e
evolucao, assim como as acdes de reconversao das frentes de mar no ambito dos elementos a

ter em conta, a fim de minimizar o impacto socioecondémico e urbanistico.
2.1 Origem e evolucdo (Breve)

A agua como elemento fundamental da imagem e da vida da sociedade, sempre teve um
papel fundamental na origem e desenvolvimento das cidades. A permanéncia dos centros
urbanos junto as linhas de agua, deve-se ao forte potencial de desenvolvimento social e
economico que esta zona apresenta, em que facilmente se criavam linhas transacionais de

comércio e de culturas, assim como o abastecimento de bens a populacéao.

Conhecida como o berco da civilizacdo humana, a Mesopotamia como o proprio nome indica,
cidade “entre rios”, aparece historicamente como a primeira cidade criada junto as linhas de
agua. Localizada entre o Rio Tigre e o Rio Eufrates, data o seu inicio a 4000 a.C', e é
caracterizada pelos seus terrenos férteis propicios ao desenvolvimento da sua comunidade,
garantindo a populacdo, agua para consumo e cultivo, de frentes navegaveis geradoras do
fenomeno de vendas, trocas comerciais e culturais, dando origem ao desenvolvimento dos

povos que garantiam assim as primeiras cidades da historia.

" BENEVOLO, Leonardo (1997) Historia da Cidade. Sao Paulo: Perspectiva p.26



Muitas cidades desenvolveram-se a partir do seu porto, como exemplo, Marselha, Antuérpia e

Grécia. (Figura 1, 2 e 3)

1
Fig. 1: Marselha em 1575 (Braun and Hogenberg). (Fonte: Digitalizacao, MAGALHAES, Maria Luisa-
Requalificacao de Frentes de Agua: Avaliacao de trés casos no Grande Porto, 2009, p.10.)

Fig. 2: Cidades de Antuérpia em 1897. (Biographische Institut Leipzig). (Fonte: Digitalizacao,
MAGALHAES, Maria Luisa- Requalificacdo de Frentes de Agua: Avaliacao de trés casos no Grande Porto,
2009, p.10.)

Fig. 3: Esquema de Polis. Grécia Antiga.(Fonte:https://amigopai.wordpress.com/2015/08/15/polis/,
Acedido 5 de Julho, 2017)

As cidades de agua e as suas frentes portuarias nem sempre foram locais propicios ao bem-
estar e desenvolvimento econdémico. O que atualmente é uma mais valia, nem sempre o foi,
por ser um local favoravel ao ataque de corsarios ou de outras incursées de povos invasores.
Como salienta Nuno Portas: “As mesmas margens, as vezes praias, enseadas, espacos abertos
ja tiveram também muralhas, fortes atalaias, jd foram barreiras defensivas da cidade-
fortaleza. Os mesmos rios ou lagos que umas vezes separaram, defenderam, marcaram os
limites da expansdo dos assentamentos urbanos, foram, antes ou depois, o elemento de

ligagdo entre as duas margens ou a origem e o destino de relagées longinquas. "

As frentes de mar foram entdo desde o inicio um abrigo protetor e um elo que permitia

estabelecer ligagdes importantes as atividades economicas e relagées comerciais.

Com o aumento do fluxo comercial e cultural, houve necessidade de criar uma infraestrutura,
na fronteira com a linha de agua, o porto, que servira de ligacdo entre os territorios
exteriores. Assim sendo, o porto assume o papel de extrema importancia ao nivel do
desenvolvimento econémico e estratégico das cidades, na estreita articulacao entre a terra e
o ar, e tem como funcao, possibilitar a troca comercial entre navios e o seu cais, de forma

rapida e segura.

2 PORTAS, Nuno (1998) Cidades e frentes de dgua, cities & waterfronts. Porto: Faculdade de Arquitetura
da Universidade do Porto;
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Fig. 4: Evolucao do crescimento da cidade em relacao as suas margens segundo Chaline 1994. (Fonte:
Digitalizacdo, MAGALHAES, Maria Luisa- Requalificacdo de Frentes de Agua: Avaliacao de trés casos no
Grande Porto, 2009, p.9.)

Foi a partir do século XV e XVI, com os Descobrimentos que houve um maior desenvolvimento
do comercio mundial, por via maritima, tendo como pioneiros os paises da Peninsula Ibérica e
mais tarde paises que vieram a ter forte influencia maritima tais com a Inglaterra, e a
Holanda, reforcando assim a expansdo do comercio maritimo mundial e com ele o grande
desenvolvimento das cidades portuarias, que se transformaram na porta de entrada/saida dos
mais variados tipos de produtos, sendo o porto o fator chave para essa transformacdo. As

cidades portuarias foram-se assim desenvolvendo, mas nao de forma homogénea:

“As suas diferencas evidentes devem-se as herancas culturais, aos estddios de
desenvolvimento, aos sistemas ambientais que as condicionaram, as oportunidades
tecnoldgicas ou financeiras que as possibilitaram e aos protagonistas que lhes deram

forma.”

Devido a Revolucado Industrial que originou uma revolucdo nos transportes maritimos, que
aumentou o fluxo de trocas comerciais e de passageiros, causaram a inadaptacao das
infraestruturas portuarias que estavam ligadas a estas atividades, deixando de ter as
utilidades que possuiam anteriormente. Com o surgimento dos contentores, muitos portos
tiveram a necessidade de se reorganizar no espaco ou até mesmo de se deslocar para zonas
com melhores condicdes a pratica destas atividades, geralmente nas periferias da cidade,
sendo as zonas de baixa densidade de construcao. Tais transformacdes acabaram por alterar
os portos tradicionais e por moldar o espaco que ocupava, criando assim uma barreira entre a

cidade e a zona industrial. A cidade deixa de estar intimamente interligada com as atividades

3 |dem, p.4



do seu porto, e a sua expansao comeca a ser feita para o interior do seu territério, de “costas

voltadas” para as frentes de agua.

A partir deste momento, surge um fenomeno vicioso protagonizado por cidades em frentes de
agua, com grandes potenciais econdmicos mundiais. Com o abandono progressivo das frentes
portuarias, estas tornaram-se progressivamente em areas degradadas e abandonadas,

derivado ao total desinteresse econdmico e politico, até mesmo da propria populagao:

“Com a desativacGo e relocalizacdo industrial associadas a diminuicdo das atividades
portudrias e logisticas afins e o desenvolvimento de novas tecnologias, libertaram-se
importantes dreas ribeirinhas, tendo muitas destas estruturas dado origem a espacos

obsoletos e intteis e muitas vezes perigosos.”*

O declinio destas atividades deu assim origem a necessidade de recriar e reorganizar os
espacos em frentes de agua, com vista a sua valorizacao e criacao de novas oportunidades,

para evitar que estes espacos surjam ao abandono.
2.2 Reconversdes urbanisticas em cidades de frente de agua

As frentes de agua urbanas, podem ser definidas como o contacto direto com algum tipo de
linha ou espelho de agua, que pode ou nao, incluir edificios que estejam interligados de uma
forma visual ou histérica. Neste sentido sdo assim territorios privilegiados, que se situam na
fronteira entre a terra e o mar, podendo incluir infraestruturas tais como portos e docas ou

restauracao/comercio, zonas de lazer, entre outros.

A necessidade de requalificacao das frentes de mar surgiu quando as entidades competentes
verificaram que era necessaria a revitalizacdo das areas degradadas e desaproveitadas com

vista a rentabilizar e dinamizar esses mesmos espacos.

Tais transformacodes, surgem ja nos finais do século XX, nos Estados Unidos da América,
aquando da necessidade das transformacoes tecnoldgicas, sofridas durante a Segunda Guerra
Mundial, no setor dos transportes de mercadorias e contentores, colocando os cargueiros

tradicionais para segundo plano.

Desde logo surgem varios estudos sobre a revitalizacdo das areas de frentes de agua, e seus
principais motivos. Ana Estevens cita ROBERT (2000) que indica que esta reabilitacao se
deveu maioritariamente a quatro fatores: “(1) uma transi¢éGo de atividades econdmicas; (2)
interesse pelo ambiente social; (3) obsolescéncia fisica e as novas exigéncias territoriais; (4)
qualidade ambiental e desenvolvimento sustentdvel.”. Ja Maria Magalhdes cita Jauhiainen

(1992), que expde quatro mudancas que estao na origem deste novo interesse pelas frentes

4 ESTEVENS, A. (2009) A reabilitacdo de frentes de dgua como modelo de valorizagdo territorial. Lisboa:
Universidade de Lisboa p.1 e 2
5 Idem. p.3.



de agua. “(1) Necessidade de reinvestir capital nas dreas onde se observa uma perda de
lucro; (2) Aumento do empreendorismo na administracGo urbana; (3) Papel do planeamento
urbano mais préximo das necessidades dos “construtores”; (4) Globalizacdo das empresas de

requalificacdo.”®

Estes projetos a grande escala de requalificacdo, com inicio pelos finais dos anos 50 nos EUA,
nas cidades de Baltimore e Boston, logo tiveram impactos nas cidades europeias, mais
precisamente pelo inicio dos anos 80, com as famosas Docas da cidade de Londres, que
sentiram a necessidade de reabilitar as suas frentes de agua, de forma a melhorar e ordenar o
espaco publico do seu territdrio, e melhorar os seus recursos hidricos. Em Portugal também as
cidades de agua, sentiram a necessidade de requalificar o seu espaco portuario, mais
precisamente década de 80, obtendo o seu grande projeto devido a exposicao internacional,

EXPO 98, que teve um tremendo impacto na area ribeirinha lisboeta, aquando da criacao do

Parque das Nacoes.

Fig. 5: Frente de mar de Baltimore (EUA). Fig. 6: Frente de mar de Boston (EUA).
(Fonte:https://www.thrillist.com/entertainment/boston (Fonte:https://housely.com/baltimore-
/things-to-do-in-boston-bucket-list, Acedido a 5 de neighborhood-guide-10-fun-things/, Acedido
Junho,2017) a 5 de Junho,2017)

Contudo a mudanca para a valorizacao das frentes de agua, foram inicialmente derivadas das
alteracdes tecnoldgicas ocorridas nos transportes maritimos, mas as intervencoes tornaram-se

atualmente na necessidade de haver regeneracao urbana.

2.2.1 Vazios Urbanos

As reconversdes economicas sofridas no periodo pos Segunda Guerra Mundial acima referida,
tiveram grande impacto nas cidades portuarias, nomeadamente nos portos dessas mesmas
cidades, que com esta alteracao viram tornar-se obsoletos os seus estaleiros navais. “As
antigas frentes de dgua das ancestrais cidades portudrias, territérios normalmente fechados
a vida urbana mas fervilhantes de atividade (...) tornaram-se, na sua maioria, em imensos

espacos inutilizados, pela retracdo das suas atividades, pela racionalizacGo técnico-

6 MAGALHAES, Luisa (2009) Dissertacao de Mestrado em Engenharia Civil- Especializacdo em
Planeamento “Requalificacdo de Frentes de Agua: Avaliacdo de Trés Casos do Grande Porto”. Porto:
Universidade do Porto, p.13.



organizativa, ou pela deslocacdo dos terminais para novas dreas portudrias técnicas e

logisticamente mais favordveis aos requisitos do trdfego maritimo internacional .””

Os vazios urbanos geralmente encontram-se em zonas com alguma importancia territorial,
visto que a sua localizacao foi importante para o desenvolvimento das atividades primarias
que anteriormente exerciam, como por exemplo fabricas que sairam das cidades, para se
recolocarem nas periferias, ou outros espacos devolutos que, entretanto, deixaram de ter
valor algum, dado que nao possuam qualquer tipo de utilidade. Para além do fator
economico, também a localizacdo geografica destes espacos os torna mais importantes dado

que a sua inutilidade confere grande prejuizo a uma cidade.

Sendo que nalgumas cidades portuarias se verificou o abandono das infraestruturas
relacionadas com a atividade portuaria, tais espagos podem ser vistos como uma
oportunidade de transformar e revitalizar estas areas, para que possam contribuir para o
desenvolvimento urbano as quais se integram. Como é o caso da cidade de Londres, que vira a
sua atividade portuaria situada em Docklands, ser transferida para outra zona, na década de
60, deixando ao abandono as atividades até entdo exercidas neste local, que em

consequéncia sofre um declinio economico.

Durante algum tempo, esta area sofreu de inUmeras propostas de reabilitacdo, em que na sua
grande maioria se tornavam inviaveis, tanto ao nivel econéomico, como ao nivel social. E entdo
pelo final da década de 70, que é estipulado um plano de reformulacdo na politica urbana
inglesa, em que a maior parte das area sao classificadas como area urbanas decadentes,
propagando incentivos a instalacdo de empreendimentos isentos de impostos. Uma manobra
governamental de estimulo aos investimentos puUblico e privados, que de uma forma geral
adquiriu enorme sucesso, dando inicio a revitalizagdo social, econémica e ambiental de toda

a orla costeira desta area.

Fig. 7: Vista aérea, Docklands (Londres).
(Fonte:http://ipiu.org.br/grandes-transformacoes-urbanas-a-apropriacao-dos-vazios-urbanos-como-
polos-transformadores-da-cidade/, Acedido a 5 de Junho, 2017)

7 PORTAS, Nuno (1998) Cidades e frentes de dgua, cities & waterfronts. Porto: Faculdade de Arquitetura
da Universidade do Porto, p.12
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Os vazios urbanos sao entao vistos como excelentes oportunidades para outros sectores
economicos que podem dar nova vida as cidades, tais como o sector da construcdo, turismo,
comércio local, entre outros, providenciando as cidades portuarias os requisitos necessarios
para explorar as varias potencialidades das suas frentes de mar, que passam assim a ter

funcdes bem diferentes das que anteriormente possuiam.
2.2.2 Valorizacao do espaco publico

O espaco publico é a representacao de uma sociedade, onde é possivel compreender a
identidade historia de uma cidade. A boa ou ma gestdao do mesmo implica consequéncias de
cariz politico, econdmico e social, devendo sempre incidir na integracao social, e por isso ndo

pode ser feito qualquer tipo de distincao entre os seus utilizadores.

E necessario assim perceber que o espaco publico requer uma boa gestdo, devidamente
planeada, sendo necessaria uma boa regulacdo capaz de otimizar os espacos para melhor
servir os seus utilizadores, ja que o espaco publico “é a expressdo coletiva da vida

comunitdria...”.?

Deste modo a forma que uma cidade se organiza e como consegue rentabilizar os seus
recursos permite a posteriori o desenvolvimento da mesma, ja que esta deve ter a capacidade
de, com as suas infraestruturas e manutencao, atrair investimento e turismo, para que de
forma sustentavel mantenha o seu desenvolvimento e consequentemente o bem-estar dos

seus utilizadores.

0 equilibrio necessario a boa utilizacdo dos espacos publicos é assim alcancado entre o sector
privado e o sector publico que coabitam o mesmo espaco. A utilizacdo do espaco publico
requer uma regulamentagdo urbana para que se possa garantir o bom uso da via publica,
sendo assim necessario uma abordagem multifuncional para que se possa alcancar a harmonia
que beneficia todos os utilizadores do espaco publico. Parte da boa e ma utilizacao do espaco
publico prende-se com a mobilidade e as acessibilidades ao mesmo, ja que a ma utilizacdo se
prende com o elevado trafego de viaturas que independentemente da sua utilizacao, gera um
desequilibrio na mobilidade citadina. No entanto, a deslocalizacdo dos centros de grande
comércio para as periferias, conduz também a reconducao do trafego automovel para essas

areas.

Na area a intervir, a preocupacao nao é oferecer espacos publicos/privados trabalhados e
estudados, mas sim aproveitar o que de melhor a natureza reservou para este espaco

melhorando a circulacao e tornando-os mais apelativos para a populacao em geral.

8 QUINAS, David Dias (2013) Dissertacdo de Mestrado em Arquitetura “Cidade, Espaco Publico e Frente
de Agua: Projeto de regeneracdo em Ribeira de Santarém”. Covilha: Universidade da Beira Interior.
p.18
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De acordo com Gehl (2001) referenciado por Quinas (2013) o espago publico torna-se assim
bastante importantes dadas as suas funcdes enquanto local de encontro, local de comércio e
local de acessibilidade. A importancia deste espaco passa ainda por permitir a fluidez de
movimentos e circulacdo dos seus utentes, estimulando também a sua importancia na
construcao/renovacao do espaco urbano e ao mesmo tempo garantir a sua diversidade
sociocultural. Sendo um espaco publico, a sociedade em geral tem o direito de o utilizar, e
para isso o espaco em questdo deve garantir a qualidade necessaria a sua utilizacao
aumentando assim a qualidade do tecido urbano.’

A qualidade do espaco publico pela sua sustentabilidade, harmonia e plasticidade com vista a
garantir o equilibrio entre os fatores politicos, sociais, culturais e ambientais. Para tal
contribui os mais variados tipos de utilizacao tendo em conta as funcoes que lhes estao
associadas. Os espacos publicos podem entao ser classificados como avenidas e ruas, pracas e

largos, parques urbanos, jardins publicos ou margens fluviais e maritimas.

As avenidas e ruas sao aqueles que permitem a circulacao de pessoas e viaturas, estando

diretamente ligado a circulacdo dos seus utentes.

— AVE N DA
— 2 A
L TSI
HaR.
— A BER A

Fig 8: Exemplo da articulacao da circulacao em cidades de frentes de mar. Esquico. Base a cidade do
Funchal.

As pracas e largos estao direcionadas para a circulacdao, maioritariamente de pedes, estando
devidamente pavimentadas e associadas as zonas de comércio e a servicos providenciado
pelas entidades estatais. No entanto podem também ser utlizadas por veiculos motorizados,

de circulacdo normal ou esporadica, de apoio a servicos e equipamentos locais.

?ldem p.21
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Fig. 9: Exemplo da articulacao entre circulacao e pracas ou largos nas cidades de frentes de mar.
Esquico. Base a cidade do Funchal.

Os parques urbanos sao espacos de grandes dimensdes, e podem possuir os mais variados
elementos e por consequéncia as mais variadas funcdes. Estes podem ter jardins, locais de
repouso, monumentos histéricos, entre outros, servindo quer pequenas zonas urbanas ou toda

a cidade.

Os jardins pUblicos a semelhanca dos parques urbanos sdao também espacos ao ar livre, sendo
constituidos por jardins e areas de repouso, com dimensdes mais reduzidas que os parques, e

serve normalmente uma area mais localizada do espaco urbano.

o AVE NIDAS
— (2 UAS,
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i I

Fig. 10: Exemplo da articulacao entre circulacao e pracas ou largos e espacos verdes nas cidades de
frentes de mar. Esquico. Base a cidade do Funchal.
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Por fim, as margens fluviais e maritimas, bastante importantes no estudo de caso, estao
presentes no terreno vizinho a linha de agua, e estando associadas a cidades em frentes de
agua, fazem parte do sector publico onde podem ser providenciadas as mais variadas

atividades de lazer e desporto.

Além das mais variadas infraestruturas urbanas que podem ser providenciadas no espaco
publico, existem ainda outros fatores que determinam a qualidade do espaco publico, tais
como a mobilidade e acessibilidade, equipamentos urbanos tais como sistemas de iluminacao
(que melhoram a seguranca e o conforto), de mobiliario urbano (que garantem conforto) e
ainda a integracdo dos elementos naturais pré-existentes no local, tais como os fatores
climatéricos, que podem influenciar diretamente a utilizacdo do espaco publico, os recursos

hidricos, a fauna e a flora da zona.

Reunindo todos estes elementos € possivel assim verificar a qualidade do espaco puUblico ou

na sua auséncia, aplica-los para garantir o bom funcionamento do mesmo.

2.2.3 Sucesso das reconversoées

Existem varias solucdes para a transformacdo de frentes de agua. Tendo em conta as atuais
necessidades de reaproveitamento urbano destas cidades, o reinventar do espaco publico
revela ser de extrema importancia. Para tornar uma cidade frente de mar mais atrativa,
impdem-se repensar varios fatores tais como, a alteracao das atividades econémicas vigentes,
a diversificacdo dos servicos fornecidos as populacdes, bem como a valorizacdo de espacos

com densidade populacional mais reduzida.

Com o advento do desenvolvimento tecnolégico e com a melhoria das condicoes
socioeconomicas das populacées, a transformacdo das frentes urbanas em locais mais
atrativos passa pela criacao de infraestruturas apropriadas a permanéncia e circulacdo de
individuos, tais como espacos livres abertos e passeios pedonais, proporcionando uma
variedade de atividades de lazer aos seus utilizadores e satisfazendo também eventuais

preocupacdes ambientais.

Revela-se assim uma pronta necessidade em responder as mais variadas transformacdes
ocorridas nas cidades de frente de mar, salientando a forma como se procede as suas
reconversoes. Para tal requer-se uma boa adocao entre o contexto geografico e cultural, nao
descurando o bom balanco entre a historia e a modernidade da cidade. A inovacado e a
alteracdo do tecido urbano exigem também uma melhoria da mobilidade urbana,
consequéncia da evolucao das telecomunicacoes e dos transportes, bem como a atribuicdo do
simbolismo atribuido a reconversdao das frentes de agua, com o objetivo de caracterizar o

cenario urbano e ao mesmo tempo criar uma marca propria.
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Um bom exemplo da aplicacdo destas solucdes € visivel na cidade de Barcelona,
nomeadamente no Porto Velho (Figura 11) e no Porto Olimpico (Figura 12). Esta demonstra
uma reconversao bem estruturada, através da preservacao da sua parte historica, inovadora e
moderna com a existéncia de infraestruturas complexas (mas eficientes), tais como edificios,
equipamentos e infraestruturas capazes de dinamizar a sua frente de mar, sem descurar a

harmonia e o conforto da sua populacao.

Estas solucoes permitem entdao modificar e requalificar as frentes de mar, tornando-as num
polo atrativo, marcado pela diversidade, contribuindo para a arquitetura dos edificios, da

organizacao do espaco e dos seus equipamentos, e ainda para o estabelecimento da relacao

de simbiose que proporcionando o bem-estar de quem as frequenta.

Fig. 11 -Porto Velho, Moll de la Fusta, Barcelona
Fonte: (http://www.buenviajetravel.com/competition-venues.html, Acedido a 5 de Junho, 2017)

Fig. 12 - Porto Olimpico, Barcelona

Fonte: http://www.apartime.com/barcelona-guide/sights/port-olimpic, Acedido a 5 de Junho, 2017)
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2.2.4 Impacto das reconversées em cidades de frentes de agua

A reconversao das frentes de agua tem como objetivo primordial a transformacéo do espaco e
das suas dinamicas, dotando-as de melhores infraestruturas que contribuam para o melhor
bem-estar das suas populacoes. Porém o impacto destas transformacdes nem sempre se
demonstra benigno para todas as cidades frentes de mar, dado que algumas nao sabem dar
resposta aos desafios de cariz politico, ambiental e socioecondémico especifico de

determinada cidade.

A cidade frente de mar apresenta desafios e imposicoes proprias que devem ser previamente
analisadas aquando da sua reconversao. Sendo um espaco partilhado, com meméria cultural e
historica de quem la reside, as decisbes a tomar devem sempre ter em causa as necessidades
das comunidades locais, dos seus agentes economicos e do ecossistema, para evitar

antagonismos e estabelecer um equilibrio politico, social e econdmicas nas frentes de agua.
a) Urbanistico

Sendo as transformacoes realizadas em grande escala, muitas cidades portuarias sao vistas
como centros experimentais de reconversao e nem sempre produzem o efeito desejado.
Demonstrando algum fracasso na resposta as necessidades da populacdo e das suas exigéncias
ambientais, a insustentabilidade da implementacao de determinadas politicas, bem como a
exposicao da zona costeira aos riscos naturais sao fatores que geram o desequilibrio entre as

cidades e o ambiente em que estas estao inseridas.
b) Econémico

Devido ao aumento da competitividade dos mercados e investimentos globais, ocorridos nas
décadas de 70 e 80, a cidade de crescimento controlada e ordenada da lugar a nlcleos
urbanos dispersos e fragmentados. As formulas de localizacdo deixam de ter importancia,
dando lugar a investimentos privados sem qualquer estratégia territorial. No inicio da década
de 80, da-se uma descontextualizacao do territério que transforma os vazios urbanos em
empreendimentos direcionados a capitalizacdo da cidade, isto é, através do potencial
paisagistico que as frentes de mar apresentam, os seus vazios urbanos sdo alvo de grandes

investimentos economicos que culminam num conjunto urbanistico de alta densidade.
c¢) Social

De um modo geral, e através da analise de casos piloto, apurou-se as atividades mais
utilizadas na requalificacao das frentes de agua: complexos habitacionais de luxo, atividades
nauticas de grande valor economico; revalorizacdo do patrimoénio e do espaco puUblico;

comércio; escritorios: hotelaria; centros de congressos e de artes; etc.
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No que diz respeito as habitacdes, sao geralmente direcionadas a individuos com grande
poder econdémico, que muitas vezes resultam em condominios fechados. Na realidade esta
situacao acaba por excluir uma parte da sociedade, num espaco que deveria ser, a partida, a

usufruida por toda a populacado. Existem inimeros exemplos onde esta situacdo ocorre.

No caso de Baltimore, que transformou uma zona degradada numa zona turistica, e por isso é
apontado como um fenomeno economico, justificando assim os custos construtivos de toda a
transformacao. Em contrapartida o aumento dos custos de vida local e de alojamento
interferi-o com o aspeto social. Este aspeto divisor das classes sociais, é ainda mais evidente
no caso da cidade de Barcelona, que reabilitou as frentes direcionadas a populacdo com
meio/elevado poder econémico, enquanto a sua frente territorial mais proxima é a segunda

zona mais pobre da cidade.

No entanto é de salientar um caso, de introducao de habitacao social em espacos de frentes
de agua, como foi o caso da Holanda, que considera um investimento menos arriscado face ao
investimento de grande envergadura existente um pouco por todo o mundo. Tornando digno o

espaco coabitado pelos seus cidadaos, na inclusao de varias classes sociais.
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Capitulo 3 - Breve Desenvolvimento Urbanistico
da Ilha da Madeira

Neste capitulo sera abordado a contextualizacdo do arquipélago, em relacao a sua localizacao
e evolucdo historica, com referéncia a area de estudo desta dissertacdo. O estudo
generalizado deste capitulo incide na evolucdo e expansao urbana na ilha, de forma a
entender melhor o contexto territorial no qual esta inserida a area de estudo. A completar
esta afirmacdo, sao ainda abordados assuntos regulamentares quanto a designacao do
territorio, a sua qualidade, classificacao e desenvolvimento do sistema urbano regional, com

o0 objetivo de estabelecer paralelismos com o territério onde incide a area de estudo.

Sendo uma zona rural esta zona nao tem muitos documentos aos quais definiriam da melhor
forma, a sua evolucao, povoacao, a origem da sua relacao com a frente de mar, entre outros
temas. Nessa medida, os conteldos de estudo tiveram que se abranger mais a regido global

da ilha da madeira.

3.1 Contextualizacao histoérica da Ilha da Madeira

Situado no Oceano Atlantico Norte, a cerca de 900km de Portugal Continental e é composto

por quatro ilhas: Madeira, Porto Santo, Desertas e Selvagens. (Figgura 13)

Ilha do Porto Santo ‘ﬁi
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Fig 13: Esquema da Localizacao Geografica do Arquipélago da Madeira.
(Fontes: GoogleEarth; https://www.igeoe.pt/index.php?id=38&p=1, Acedidos a 26 de Maio,2017)

As ilhas Porto Santo e Madeira foram descobertas na segunda década do seculo XV pelos
navegadores: Joao Goncalves Zarco, Tristdao Vaz Teixeira e Bartolomeu Perestrelo. Pela

leitura de documentos e cartas sobre as navegacdes e conquistas portuguesas, é possivel
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apurar que a sua colonizacao se iniciou pelo ano de 1425'°, poucos anos apds a sua

descoberta.

Devido a qualidade do solo e do clima ameno que caracteriza toda a ilha da Madeira, as
atividades agricolas e as industrias locais tiveram um desenvolvimento significativo, que
motivaram a evolucdo economica regional, razao pela qual a expansdao populacional
aumentou rapidamente, com a vinda de nobre portugueses, estrangeiros e seus escravos,
maioritariamente africanos, que potenciavam a qualidade de vida até entao vivida em solo

portugués:

“O estabelecimento das povoacdes de Machico e Funchal, em 1425, cinco anos apenas depois
do Descobrimento, a elevacéo do Funchal a Vila em 1451, e a existéncia de 800 homens de
armas em 1455, sdo provas concludentes de que o desenvolvimento operado foi rdpido e

importante.”!

Estrategicamente, por motivos de colonizacdo e povoamento, o arquipélago foi submetido a
uma divisdio em trés Capitanias: Funchal, Machico e Porto Santo, chefiadas pelos seus
descobridores (mais tarde nomeados Capitdes Donatarios) para legitimar o dominio
administrativo e legal de cada um, possibilitando o seu dominio territorial de autoridade

suprema em nome do Rei.

Sao poucos os relatos documentais desta época, que comprovam dados exatos na numerologia
estatistica referente a populacdo presente e residente no arquipélago. A comprovar pelas
imagens que se seguem, o territdrio sofreu uma forte expansdo derivado ao aumento da
populacdo no grande centro urbano da regiao, até entdo “capital”, o Funchal. A comparacao
entre dois tempos: a primeira metade do século XX, 1934 (Figura 14), e a primeira metade do

século XXI, 2013 (Figura 15) permite visualizar um exemplo desse crescimento.

Fig. 14: Encosta Oeste da Cidade do Funchal, 1934.
(Fonte:hhtps://commons.wikimedia.org/wifi/File:Vista_ do__Funchal,_1936.jpg, Acedido a 20 de
Maio,2017)

Fig. 15: Encosta Oeste da Cidade do Funchal, 2013.
(Fonte:http://passionforships.blogspot.pt/2013_01_01_archive.html, Acedido a 20 de Maio,2017)

10 PEREIRA, Eduardo C. N. (1989) Ilhas de Zarco. Vol. Il. Funchal: Camara Municipal do Funchal, p. 180.
" Idem, p. 218.
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Quanto a orografia do arquipélago, sendo de origem e formacao vulcanica, apresenta um
relevo acidentado, de declives muito acentuados, tornando alguma zonas inacessiveis,
especialmente na ilha da Madeira. Esta caracteriza-se por um conjunto de macicos rochosos
que constituem uma cordilheira localizada no alinhamento central da ilha, com vertentes de
grande declive e vales profundos, responsaveis pelas grandes diferencas climaticas registadas
entre a encosta norte e a encosta sul da ilha. Existem ainda dois grandes vales que
estabelecem a ligacao direta e natural entre o Sul e o Norte, registados nos concelhos da
Ribeira Brava (Fig. 17) e Sao Vicente (Fig. 18), e que é a Unica divisdo natural desse macico
rochoso central a ilha. E neste ultimo, situado no limite superior do vale a Norte que se
localiza a area de estudo desta dissertacao.

CARTA
oA

ILHA DA MADEIRA

S

17 superior) ; 18 (inferior)

Fig. 16: Mapa da ilha da Madeira.
(Fonte:http://www.prof2000.pt/users/avcultur/postais/MadeiraPost01.htm, Acedido a 25 de
Maio,2017)

Fig. 17: Frente Mara Sul, do Concelho da Ribeira Brava.
(Fonte:http://www.bestguide.pt/pesquisa-bestguide/name/ribeira-brava/, Acedido a 25 de
Maio, 2017)

Fig. 18: Frente Mar a Norte, do Concelho de Sao Vicente.
(Fonte:https: //www.facebook.com/photo.Php?fbid=656456711089692&set=g.201120279934279
&type=1&theater, Acedido a 15 de Abril,2016)

Com o intuito de dar a conhecer mais sobre o concelho onde se localiza a area de estudo
desta dissertacao, o concelho de S. Vicente situa-se a Norte da ilha da Madeira e é delimitado
geograficamente a leste pelo concelho de Santana, a Sul por Camara de Lobos, Calheta,
Ribeira Brava e Ponta do Sol, a oeste por Porto Moniz e a norte pelo Oceano Atlantico. Possui
uma area aproximada de 80,8 km?, sendo dividido em trés freguesias, nomeadamente a

Freguesia de S. Vicente, a Freguesia de Ponta Delgada e a Freguesia de Boa Ventura.
Dificultada pelos dificeis acessos derivado aos seus terrenos acidentados e a densa floresta,

zona de S. Vicente tera sido povoada pelo inicio do século XV, pouco depois do povoamento

da zona sul, motivado pela abundancia de agua presente e terrenos férteis, que resultariam
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num enorme potencial para o sector agricola, que mais tarde se veio a demonstrar acertado

com o grande desenvolvimento da vinicultura e do cultivo da cana-de-acUcar.

Quando se estabeleceu a colonizacao da ilha da Madeira, esta foi dividida em capitanias

(Figura 19), a Capitania do Funchal e a Capitania de Machico ao qual faria parte Sao Vicente.

O facto de Machico ser sede administrativa e de S. Vicente estar isolado geograficamente
desta, retirava assim bastante autonomia a populacdo de S. Vicente, que viu desde cedo a
necessidade de se desvincular desta capitania, para melhor servir os interesses do local bem
como dos seus residentes. Como tal, foram encetadas varias tentativas de desvinculacao,
fortemente contrariadas pelos senhores de Machico que viam assim os seus interesses
ameacados, e alegavam que tal desvinculacao punha em causa o interesse da capitania e que
tal decisdo conduziria a elevados custos administrativos, consequéncia dos dificeis acessos e

da natureza das gentes de S. Vicente ser pouco recetiva a ordens:

“O municipio de Machico manifesta-se frontalmente contra isso argumentando que esta
amputacdo aos dominios pertencentes a sua alcada era lesiva dos interesses da vila sede da
capitania. Depois abre-se o rol de acusacées: o local em causa ndo era proprio para tal
funcdo uma vez que o seu acesso era dificil por terra e por mar. Depois, atacam-se as gentes,
acusando-as de serem “de natureza turbulentos e todos pouco observantes das ordens e

preceitos dos seus mayores”."?

e
a0t P
S ) .
~ N L 7
N >/ g
ACrA s Bl SEmay
5.9 1\ ! RS “\—"»/
4’.:%- \ % ~ ~
T ~a CAPITANIA SRk
r:,.gu..i.. \' \\ DE
. TRIsTAO VAZ o~
el oas
\ ~
\\ wene
e CAPITANIA S
PAULONANTY \\
13
AR0N 30 AR _ > S = TACRUE
—a JORO GONGALVES ZARGO \\\ e :
™
s
PIASALL \\ 0104 50 F0RTO hava
S8 RS
PowTa 20500 —

Dveks de Lanco cTastac
T VT TS C R ——

Fig. 19: Geografia historica das capitanias do Funchal e de Machico, segundo a divisao real de Zarco e
Tristdao e a imaginaria do Infante D. Henrique.

(Fonte: Digitalizacao do livro, Ilha de Zarco, p. 313)

2VIEIRA, Alberto ((coord.)1994) A Vila de S. Vicente. Evocac@o dos duzentos e cinquenta anos (1794-
1994) Camara Municipal de S. Vicente, p.63
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A persisténcia do povo do Norte acabou por vingar e a sua insisténcia culminou com o alvara
régio que elevou S. Vicente a vila e também a sede de concelho, colocando um fim a

centralizacao de poder, sediado em Machico.

Dado a documentacdo historica da origem da zona ser escassa, ndao se pode datar com
exatidao o inicio do seu povoamento, sendo provavel que a vila se tenha estabelecido na
margem esquerda da ribeira, abrigada do mar. Somente em 1744'* com a determinacao do
alvara se criou o concelho de S. Vicente e a zona norte da ilha passou a ter registos

documentais, permitindo uma analise historica mais fiel a partir desta data.

A economia da freguesia da S. Vicente é composta essencialmente pelo cultivo de vinhas, do
comércio, dos servicos e de alguma indUstria, prevalecendo atividades como por exemplo a
panificacao, a construcao civil e o turismo. Este Gltimo é alimentado pelas famosas grutas de
Sao Vicente e o seu Centro de Vulcanismo, pelo Jardim de Plantas Indigenas e pelas suas

capelinhas, tais como as do Calhau, do Pico da Cova, do Livramento e a Igreja Matriz.

Sendo uma zona rural, em tempos estaria isolada, onde estas gentes estariam entregues a sua
propria sorte, tornou esta pequena povoacdo, unida, familiar e muito religiosa, cumprindo

ainda hoje as datas festivas de cada romaria.

Quanto a economia do concelho esta é bastante diversificada. No que ao setor primario diz
respeito, predomina cultivo de leguminosas, produtos fruticolas e ainda a criacdo de gado
caprino, de suinos e aves. No sector secundario constam a indUstria de mobiliario, o
artesanato, a panificacdo e extracdo de areias e cimento. No setor terciario domina o

comeércio e a hotelaria.
3.2 Demografia e crescimento populacional

A colonizacao das ilhas iniciou-se em 1425 e foi desde entdao que o povoamento das mesmas
principiou. Porém a escassez de registos permite apenas tracar a evolucdo da sua populacao

num periodo mais tardio.

Alguns dados populacionais surgiram, de acordo com Eduardo Pereira, em meados do século
XVl, indicando ndo haver nenhuma alteracdo significativa até ao inicio do século XIX,
excetuando periodos em que tenham surgido epidemias ou catastrofes naturais. Foi a partir
de 1825 que a populacao madeirense registou aumentos significativos, tendo em 1858
alcancado aproximadamente noventa e oito mil habitantes, aumento este que se manteve nas

décadas seguintes, tendo alcancado o dobro em 1930.'

13 VIEIRA, Alberto ((coord.)1994) A Vila de S. Vicente. Evocacdo dos duzentos e cinquenta anos (1794-
1994) Camara Municipal de S. Vicente p.21
4 PEREIRA, Eduardo C. N. (1989) Ilhas de Zarco. Vol. Il. Funchal: Camara Municipal do Funchal, p. 272.
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0 crescimento da populacao das ilhas foi sempre positivo, a excecdo de dois momentos, em
que se verifica um decréscimo da populacao, nos anos compreendidos entre 1950 a 1970, e
1991 a 2001. Porém, a par dos valores dos ultimos censos de 2011, denota-se uma gradual

evolucao populacional. (Tabela 1)

Populacdo Populacdo

Ano lIha da Madeira Ilha do Porto Santo Ano Ilha da Madeira Ilha do Porto Santo
1354 110 262 1425 1550 266 702 3017

137E 130473 1743 1560 265432 3 5305

1350 132129 1556 1570 247 375 3760

1500 147 250 Z 380 1581 248 468 4 376

1911 167 EES 2 2DE 1951 243720 4 7DE

1920 178 508 23252 2001 240537 4474

1530 210024 Z 454 2011 262 302 5453

1240 245 730 2 7o

Tabela 1: Resumo da tabela, Evolucdo da populacao no arquipélago da madeira, 1864-2011.
(Fonte: http://aprenderamadeira.net/demografia/, Acedido a 15 de Maio,2017)

O grafico seguinte traduz, graficamente os dados fornecidos pelo Instituto Nacional
Estatistico, Censos de 2011, no Arquipélago da Madeira, dados referentes ao nimero atual da
populacdo presente (Grafico 1). E pretendido com este grafico, avaliar superficialmente a
redistribuicdo espacial da populacdao presente no arquipélago, para que se torne mais
explicito que o fator geografico representa um critério importante na decisao do cidadao a

fixacao da sua residéncia.

DEMOGRAFIA DO ARQUIPELAGO DA MADEIRA

119423

42913
34721

21332

7
7152 743
Hm}"‘?ﬁaa/i 35\5119
Ribeira Cémara Funchal Santa Machico Santana  Sdo Porto Calheta Porto
Brava de Lobos Cruz Vicente Moniz Santo

= =Total de Habitante por Concelho

Grafico 1: Demografia do Arquipélago da Madeira com base nos Censos de 2011.

Verificamos que € na costa sul que os concelhos apresentam maior densidade populacional,
facto influenciado por caracteristicas naturais e fisicas do terreno, pela diversidade e
estabilidade econémica, social e cultural. A par, da costa norte, onde o fator fisico do terreno
é caracterizado por vales profundos e declives muito acentuados de natureza muito densa, e

o seu desenvolvimento socioeconémico/sociocultural € mais lento e gradual.
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Os dados apurados referentes a populacao de Sao Vicente, de acordo com os censos de 2011,
demonstram uma populacao de 5791 habitantes. Por se tornar uma zona maioritariamente
rural, o numero de ofertas de atividades laborais bem como a sua diversidade sao escassas,
contribuindo desta forma para o deslocamento dos seus habitantes para locais,

maioritariamente no sul da ilha, em busca de mais e melhores oportunidades.

3.3 Expansao urbanistica na ilha da Madeira: Breve sintese

Junto ao litoral, virado a sul da ilha, da-se o inicio do desenvolvimento urbano, na cidade que

ainda hoje é a capital, o Funchal.

“A cidade velha estendia-se a beira-mar (...) em torno da catedral, do porto, da alfdndega,
da fortaleza de Sdo Lourenco, entGo como hoje sede do governo, situavam-se as ruas onde se
fazia todo o comércio. Mais longe, ao longo das ribeiras e nas encostas, algumas casas de
residéncia no meio das quintas, onde pomares, plantacées de cada-de-acucar, culturas
horticolas muito cuidadas e irrigadas, se misturavam com drvores e flores cultivadas para

prazer dos habitantes abastados”’.

Paralelamente a linha de agua, expande-se a cidade de infraestruturas direcionadas ao
servico e comércio local, ao invés disso, as habitagdes procuram locais privilegiados pela vista
sobre a encosta cada vez mais ingreme. Assim, fora ocupado os melhores locais, a partir dos
quais se formaram novos nlcleos urbanos e consequentemente a multiplicacao de espacos de
comércio e servicos. As imagens (Figuras 20 e 21), demonstram a evolucdo da expansao

urbana no espaco temporal de 117 anos, na cidade do Funchal.

A medida que o tempo avanca, a condensacdo do centro da cidade torna crescente a
expansdo periférica deste nlcleo central urbano, incitando o desenvolvimento das vias e
redes rodoviarias. Contudo, com o aumento da populacao obrigou a uma reestruturacao
dessas mesmas vias de comunicacdo, sendo necessaria a construcdo de mais vias rapidas,
juntando-se as vias regionais, oferecendo ao cidadao outras formas de mobilidade na medida
em que aproximam os lugares uns dos outros, potencializando a valorizacao dos solos e o

desenvolvimento imobiliario.

5> DANTAS, Maria Gilda de Andrade Fernandes (2012) Tese de Doutoramento em Geografia e
Planeamento Territorial “Rede Urbana e desenvolvimento na RegiGo Auténoma da Madeira”. Lisboa:

Universidade Nova de Lisboa, p. 47
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Fig. 20: Encosta da Cidade do Funchal, Vista do Fig. 21: Encosta da Cidade do Funchal, Vista do

Porto. Ano de 1900. Porto, atualmente.
Fonte:http//www.madeira- Fonte:http//roinesxxi.blogs.sapo.pt/baia-do-
web.com/PagesP/madeira- funchal-eleita-a-mais-bela-do-846695, Acedido a

old/funchal1900-1910.html, Acedido a 25 de 25 de Maio, 2017)
Maio, 2017)

Devido a emergéncia urbana, sentida na década de noventa do século XX, na ilha da Madeira,
foi prioritario reestruturar e implementar novas vias de comunicagcdo, para combater o
esquecimento do meio rural, maioritariamente situadas na vertente Norte da ilha. Este feito,
torna estas areas de pequenos aglomerados populacionais, associados a dispersao das casas ao
longo dos vales, antes isolados, propicios ao crescimento econémico e demografico. Esta
situacao, assemelha-se ao conteldo de estudo desta dissertacdo, na medida que a area alvo

de estudo corresponde a estas caracteristicas.

Contudo, estas areas mais longinquas dos centros metropolitanos, maioritariamente
localizadas na costa Norte da ilha da Madeira, tendem a ter um crescimento mais lento e sua
expansdo mais dispersa, devido as atividades laborais predominantes, a agricultura, que
traduz fraca sustentabilidade a autarquia (Figuras 22 e 23 e 24). O inverso se verifica na

vertente Sul da Ilha.

- i T ™ e, - VI — g ¥ =

Fig. 22: Sitio do Rosario, Sao Fig. 23: Sitio das Feiteiras de  Fig. 24: Freguesia da
Vicente Cima, Sao Vicente Boaventura, Sao Vicente

(Fonte: Digitalizacao do Livro - Vila de Sao Vicente, Evocacao dos Duzentos e Cinquenta Anos, 1994)

O desenvolvimento e crescimento urbano, traduz-se em aglomerados coletivos de
infraestruturas e povoacao, sendo desta forma vantajoso ao quotidiano do cidadao a vivéncia
em comunidade, trazendo-lhes maior qualidade de vida. O conjunto usufrui de agua corrente,

saneamento, escolas e servicos de sallde comum, acessibilidades favoraveis ao deslocamento
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das suas habitacoes aos seus meios laborais, e maior ligacao e informacao da cultura e outras

distracées. E nesta medida que o meio urbano se destaca do meio rural.

Porém, o crescente desenvolvimento nos centros urbanos, nem sempre é visto de forma
positiva na medida em que nao cumpre com regras e condicées que podem colocar em causa
a salde e seguranca do cidadao. Este obriga a criacao de infraestruturas em massa, de forma
a albergar o maior niUmero de populacao, ao invés de habitacdes individuais que ndo tém em
conta os condicionalismos do terreno como a geografia do local, que traduz a estabilidade do
solo, conjuntamente com alteracdes climaticas catastroficas. Medidas que teriam que ser
levadas a cabo pelos 6rgaos administrativos competentes de ordenamento do territorio, e que
consumidos pela ganancia social, que lhes proporcionaria um aumento econémico, traduzido
em estabilidade financeira da regido, promoviam massivamente a ocupacao do solo, até

tempo limite, em que essas condicionantes fizeram jus a sua existéncia. (Figura 25,26 e 27)

Fig. 25: Devastacao do diluvio Fig. 26: Devastacao do Fig. 27: Devastacao do diltvio de
de 2010, Sitio do Trapiche, dilavio de 2010, Concelho da 2010, Concelho da Ribeira Brava,
Concelho do Funchal. Ribeira Brava, Madeira. Madeira.

(Fonte:http://madeira-gentes- (Fonte:http://replicaecontr

lugares.blogspot.pt/2011/02/al  areplica.blogspot.pt/2014/0 (Fonte:
uviao-de-20-de-fevereiro-de- 2/20-de-fevereiro-de- https://ionline.sapo.pt/354340,
2010.html, Acedido a 02 de 2010.html, Acedido a 02 de Acedido a 02 de Junho, 2017)
Junho, 2017) Junho, 2017)

“(...) determinou um desequilibrio entre oferta e a procura de terrenos, a consequente
especulacdo imobiliaria e o encarecimento dos terrenos, a construcdo em zonas inadequadas
e de fraca qualidade, o aparecimento de constru¢cdes clandestinas e a falta de infraestruturas

e de equipamentos de apoio, o afastamento das pessoas dos locais de trabalho (...)”"°

E necessario planear todas estas areas metropolitanas, de forma espacial, ou seja, ha que
prever que as implantacdes destas infraestruturas formardo estradas, ruas, e outros

necessarios meios de comunicacao entre umas e outras. Os edificios comerciais e de servicos,

6 MARTINS, Maria Joao - Solo Urbano Solo Rural: efeitos da classificacGo no territério ibérico. Lisboa:

Universidade Nova de Lisboa;
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terao que ser estrategicamente pensados e implantados, de maneira a ser acessivel ao maior

numero de contribuintes.

Para além deste problema urbanistico, existe também um problema de planeamento. E
indispensavel organizar uma série de normas territoriais que permitam as construcoes retirar
melhor partido da utilizacao do solo. Assim, os aglomerados tenderao a resolver da melhor

forma estes problemas do que a aumenta-los.

Cabe ao governo regional, reiterar com a colaboracdo dos municipios, um sistema de politica
de gestao territorial baseada na equidade, em que redireciona as atencdes para os locais
menos desenvolvidos, quer urbanos, quer rurais, aliviando o foco no grande centro urbano da
regiao, a cidade do Funchal. De forma geral, proporciona uma melhor qualidade de vida
abrangente a todo o arquipélago, no seu sentido de justica social, e potenciando maior

rentabilidade.

d? -
P

Fig. 28
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Fig. 29 e 30
Fig. 28: Zonas Aldas da Cidade do Funchal.
(Fonte:https: //www.facebook.com/pg/visitmadeiraofficial/photos/, Acedido a 26 de Maio, 2017)

Fig. 29: Curral da Freiras
(Fonte:https: //www.facebook.com/pg/visitmadeiraofficial/photos/, Acedido a 26 de Maio, 2017)

Fig. 30: Vale de Sao Vicente.
(Fonte:https: //www.facebook.com/pg/visitmadeiraofficial/photos/, Acedido a 26 de Maio, 2017)

“Quando a velocidade surge, as grandes cidades explodem ou ingurgitam-se, o campo
despovoa-se, as provincias vém-se violadas no coracdo da sua intimidade. As duas entidades
humanas tradicionais (a cidade e a aldeia) atravessam ent@o uma crise terrivel. As nossas
cidades estendem-se sem forma organizada, de uma maneira indefinida. A cidade, esse

organismo urbano coerente, desaparece; a aldeia, esse organismo rural coerente, acusa os
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estigmas duma decadéncia acelerada: posta bruscamente em contacto com a grande cidade,

é desequilibrada e torna-se deserta.”"”

Esta na base do ordenamento do territério, da Regido Autonoma da Madeira (RAM), dois
conceitos distintos, mas complementares: o primeiro é o desempenho, que trabalha os
lugares mais desenvolvidos, na medida em que trarao estabilidade e aumento financeiro para
a regiao, apoiando as infraestruturas capazes de se desenvolverem, e de dar resposta ao
aumento da populacao e das atividades laborais; e o segundo que se baseia no principio de
justica social nas areas menos desenvolvidas, proporcionando incentivos a fixacao de
atividades laborais inovadoras, através de estimulos repartidos da economia regional e
valorizando os recursos disponiveis, tornando estas areas mais atrativas, com mais beneficios
para a populacdo local no combate a desigualdade para com as zonas metropolitanas. E nesta
situacdo atual que se encontra o Concelho de Sao Vicente, area escolhida para o

desenvolvimento desta dissertacao.
3.3.1 Breve Relacao entre Meio Urbano e Rural

Desde a antiguidade o solo era dividido em dois grandes grupos denominados de Meio Urbano
e Meio Rural. Estes distinguiam-se pelas suas caracteristicas demograficas e potencialidades

ao nivel econémico e sociocultural.

Desde as primeiras documentacoes territoriais existentes, é notdria a intencional distincao

entre estes dois meios pertencentes ao mesmo territorio.

As relacoes entre o mundo rural e urbano, tém sofrido alteracdes ao longo do tempo, em

funcao dos novos modos de vida, provenientes do desenvolvimento econdmico e sociocultural.

A meados do séc. XX, a cidade (meio urbano) passa a ter um nivel de vida elevado, ao qual
oferece aos cidaddos uma vasta opcdo de servicos e comércios de qualidade, assim como
infraestruturas de apoio a salde e seguranca publica. Do campo (meio rural) viria apenas
produtos agricolas e artigos fabricados manualmente, fruto do trabalho humilde destas gentes
analfabetas e de pouco poder econémico. Era bem visivel a desigualdade social, cultural e

econdmica presente nestes dois meios:

“quando nos referimos as zonas rurais desfavorecidas, se estd a considerar todo um tecido
economico e social com caracteristicas que o distinguem do mundo urbano, essencialmente

pela densidade populacional mais reduzida e pela importancia que a atividade agricola ainda

7 CORBUSIER, Le (2008) Maneira de Pensar o Urbanismo, Lisboa: Publicacées Europa América,

p.7
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representa, ndo tanto do ponto de vista econémico, mas sobretudo, pela dimensdo territorial

que lhe estd associada”.’®

Fig. 31: Zona velha da Cidade do Funchal.
(Fonte:http://itsmegui.com/pt/portfolio/madeira/, Acedido a 02 de Junho, 2017)

Fig. 32: Mercado Municipal dos Lavradores, Funchal.
(Fonte:http://itsmegui.com/pt/ portfolio/madeira/, Acedido a 02 de Junho, 2017)

Fig. 33: Lombo das Fajas, Concelho de Sao Vicente.
(Fonte: Digitalizacao do Livro - Vila de Sao Vicente, Evocacao dos Duzentos e Cinquenta Anos,
1994)
Fig. 34: Seixal, Concelho do Porto Moniz
(Fonte:http://www.inportobay.com/pt/artigos/madeira-com-criancas/, Acedido a 02 de Junho,
2017)

Com o desenvolvimento dos meios de comunicacao e de transporte, esta relacao entre cidade
e campo, passa a ser cada vez maior. Tal deve-se a expansdao do espaco urbano em
detrimento do solo agricola nas periferias, e ao o aumento de ofertas de emprego nas
cidades, consequéncia da alta qualidade de vida. Assim, para além do nicleo central da
cidade se desenvolveu as areas suburbanas e periurbanas, diferenciadas pela oscilacdo das
massas construtivas, e pelo rural “intermédio” classificado pela dispersdo populacional e

onde habitavam familias com menos poder econémico.

Com o aumento da qualidade de vida dos centros urbanos, mais concretamente com a cidade
capital da regidao, o Funchal, a meados do século XX, a mobilidade interna da populacao
tornou-se mais intensa dada a implementacao de novas vias de comunicacao, que aproximou

as areas urbanas das rurais, tornando-as urbanizaveis.

Com este desenvolvimento das redes viarias, o meio rural sofre positivas alteracées nao
apenas ao nivel demografico, como ao nivel econémico na medida em que permitiu as

familias abranger mais opcoes laborais e dai advir o aumento dos salarios. Ao nivel social, a

8 DANTAS, Maria Gilda de Andrade Fernandes (2012) Tese de Doutoramento em Geografia e
Planeamento Territorial “Rede Urbana e desenvolvimento na Regido Auténoma da Madeira”. Lisboa:

Universidade Nova de Lisboa;
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comunicacao entre os nlcleos povoados fora vista ao longo do tempo de forma gradual e
lenta. Ja ao nivel cultural, o desenvolvimento deve-se a frequente visita de turistas nestes
meios rurais e de plena paisagem natural, o que influencia a varios niveis a postura destas

populacgoes.

Atualmente, ja nao se aplicam a risca estes fatores diferenciadores destes meios, e a
interligacdo do meio rural e urbano é cada vez mais forte, ao qual se podera afirmar que
ambos se complementam. O rural profundo e isolado deixa de existir, gracas a maior

acessibilidade e aos novos meios de comunicacao e de informacao.
3.4 Rede Urbana Regional: Regime do Uso do Solo

Através da leitura do Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial (RJIGT),
aprovado pelo Decreto-Lei n°380/99, de 22 de setembro, revisto e publicado pelo Decreto de
lei n°80/2015, de 14 de Maio, definem-se os conteldos normativos relativos ao uso do solo e
ao seu sistema juridico. Engloba os planos territoriais no sentido conjunto ao sistema de

planeamento, a uniformidade da classificacao e reclassificacao do solo, bem como os que

comandam, dentro de cada classe, a respetiva qualificacao e categorizacao.

Assim sendo, o ordenamento do territorio como instrumento de gestao territorial, organiza-se
em quatro sectores, sendo os sectores nacionais, regionais, intermunicipais € municipais,
seguindo de planos e regulamentos juridicos respetivamente ao regime do uso do solo. Trata-
se de enumerar uma série de recursos e condicionantes territoriais, assim como potenciais
atividades, seguida de normas regulamentares na medida da utilizacdo rentavel e correta as

areas de interesse publico/privado.
a) Classificacdo e reclassificacao do solo

Classificar o solo, € uma tarefa que cabe aos 6rgdos administrativos competentes distinguir
solo urbano e solo ristico, de maneira a disciplinar e manter a dignidade e potencialidades do
solo. Para tal, deverao programar os potenciais das areas a ocupacdao humana, a ocupagao
solida e material das infraestruturas, sejam elas de habitacbes, equipamentos, ou outras,
protegendo corretamente a ocupacao do solo, seja ele urbano ou rural. Genericamente,
consiste nas suas caracteristicas biofisicas, e na previsdo generalizada da expansao e

distribuicao dos demais usos.

Assim sendo, a Classificacao do solo urbano assenta na definicdo: “(...) o que estd total ou
parcialmente urbanizado ou edificado e, como tal, afeto em plano territorial a urbanizacéo
ou edificacdo;”"®. E a definicao de solo rustico/rural, dita: “(..) aquele que, pela sua

reconhecida aptiddo, se destine, nomeadamente, ao aproveitamento agricola, pecudrio,

19 Alinea a) do artigo 71° do Decreto-Lei n°80/2015 de 14 de Maio.
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florestal, a conservacdo, a valorizacGo e a exploracGo de recursos naturais, de recursos
geoldgicos ou de recursos energéticos, assim como o que se destina a espacos naturais,
culturais, de turismo, recreio e lazer ou a protecdo de riscos, ainda que seja ocupado por

infraestruturas, e aquele que ndo seja classificado como urbano.”?

Quanto a Reclassificacdo do solo?!, diz respeito as areas rurais, com o intuito de se elevar a
area urbana, desde que cumpram os critérios de qualificacdo urbanistico, e que perspetivam
potenciais de desenvolvimento economico e social. Depende da viabilidade financeira
observada nos planos pormenor municipais e intermunicipais, nos decretos regulamentares
que normalizam a classificacao e reclassificacao do solo. Ou seja, a reclassificacdo do solo
rural a urbano tera que cumprir os critérios legais exigidos, tendo que ser aprovado e
implementado nos planos municipais, assim que esta cumpra o objetivo de viabilidade e
sustentabilidade do desenvolvimento local. A Qualificacdo do solo??, define o aproveitamento
do territorio, tendo em conta as suas potencialidades de desenvolvimento, referenciando
categoricamente a sustentabilidade da urbanizacao ou de edificabilidade. Assim sendo, a
qualificacao, destina-se a distinguir o solo, consoante os seus usos predominantes, e suas
potencialidades de desenvolvimento urbanistico, que uniformizados e referenciados, poderao

abranger todo o territdrio nacional.

Em suma, a classificacdo do solo, distingue todo o territério abrangido pela legislacao
nacional, em duas categorias: urbano e rural, podendo ser reavaliado internamente, ou seja,
pelos orgaos administrativos locais, mediante as suas potencialidades favoraveis a
sustentabilidade do local. Posteriormente o territorio é subdividido consoante os seus usos
predominantes, estabelecendo normas para cada categoria definida, na qualificacao do solo,

a fim de controlar uniformemente a urbanizacao nacional.
b) Organizacao administrativa

Ndo so6 a hierarquia entre aglomerados urbanos esta relacionada com quantitativos

populacionais, como também a organizacdo administrativa em municipios e freguesias.

Ao longo do tempo, os critérios utilizados na elevacdo de um lugar a categoria de cidade,
foram variando. Atualmente o 6rgdo maximo legislador do estado portugués, em consonancia
com as assembleias regionais, designam e determinam categoricamente as povoacdes. Sendo
que estas medidas poderao sofrer reformas ao longo do tempo, de forma a adequa-las a

realidade atual de cada lugar.

Em relacao a criacao e extincao de autarquias locais e a categorizacao das mesmas, o regime

juridico regional implementa um Decreto Legislativo n°2/94/M, legislado no que toca a

20 |dem, alinea b).
21 |dem, artigo 72°.
22 |dem, artigo 74°.

32



categorizacao das povoagdes nas regides autonomas nacionais, assim com a criacao e extincao
das mesmas, estabelecido pelo Decreto Legislativo Regional n°2/94/M, de 3 de Marco de
1994, apropriado a realidade do arquipélago, e fundamentado pela Lei n°8/93, de 5 de Marco
de 1993, determinam que a criacdo de novas freguesias tera que corresponderem aos
seguintes critérios: ao niumero de populacao residente minima exigida, de valor superior a
1500 habitantes, o que corresponde a 500 hab/km?; ser sede de concelho, cumprindo com as
condicoes minimas de transportes e acessibilidades favoraveis a deslocacao; ha existéncia de
infraestruturas de cariz comercial e cultural apto a responder ao nimero de recenseados; e
finalmente, que contenham os servicos minimos. Assim sendo, no caso particular da elevacdo
das povoagdes a categoria de vila, transcritos do artigo 5° da Lei n°2/94/M, que estipula valor
superior a 2400 habitantes em aglomerado continuo e descontinuo superior a 6000 habitantes.
Também tera que incluir os equipamentos coletivos: um posto médico; uma farmacia; casa do
povo, centro cultural ou outras coletividades; transportes publicos coletivos; estacdo dos
CTT; estabelecimentos comerciais e hoteleiros; estabelecimentos que ministre escolaridade
obrigatoria; agéncia bancaria”. Ja a elevacao de vila a cidade, exige que se cumpra um valor
superior a 6000 habitantes em aglomerado continuo e descontinuo superior a 12000
habitantes, e que possuam os equipamentos: instalacdes hospitalares com servico de
permanéncia; farmacias; corporacdo de bombeiros; casa de espetaculos e centro cultural;
museu e biblioteca; instalacbes de hotelaria; estabelecimento de ensino preparatorio e
secundario; estabelecimento de ensino pré-primario e infantarios; transportes publicos,

urbanos e suburbanos; parque ou jardins publicos.

Assim sendo, através da consulta dos dados do INE, levantados pelos censos de 2011, que
facilitam a recolha quantitativa da populacédo residente em cada concelho da RAM, da conta

das areas urbanas existentes.

2 643 hab.

5791 hab. 7 430 hab.

S&o Vicente Santana

Machico
Ponta

do Sol
Ribeira
Brava

,ﬁ\ i 272 947 hab.

Legenda
# Populacio Masculina
f . o
# Ppopulagio Feminina ﬂ\ T

Figura 35: Demografia na Ilha da madeira, com base nos dados do INE de 2011.
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Assim sendo, e mediante os critérios referidos anteriormente, a ilha da Madeira integra 24
freguesias urbanas, em que a maioria dos concelhos incorporam apenas uma freguesia urbana,
a excecao dos concelhos, Camara de lobos, Funchal, Santa Cruz e Machico, que integram mais
do que duas freguesias urbanas, e detém 84% da populacao do arquipélago, fixadas na encosta
sul da ilha. Enquanto que na encosta norte da ilha detém apenas 6% da populacao em regime

urbano.

A rede urbana na ilha da Madeira, apresenta uma distribuicao territorial muito
desequilibrada, a excecao da primazia da cidade do Funchal, apoiada e rodeada por outras
cidades médias, localizada na encosta sul, que de certa forma apoiam as cidades populosas,
mas isoladas, a norte, como é o caso de Santana, assim como as restantes freguesias urbanas,
e zonas rurais circundantes, em suma, ha zonas altamente povoadas localizadas a Sul e menos

a norte.

Através da analise das normas transcritas anteriormente, a vila de Sao Vicente e sede do
Concelho, nao obtém categoricamente o titulo de cidade devido a inexisténcia de populacao
superior ao valor exigido. E neste sentido, que o estudo desta dissertacdo, que incide na
reabilitacao de uma das zonas nobre deste concelho, mas esquecida pela autarquia, a sua
frente de mar, assim como a implantacao de novas infraestruturas comerciais, de servicos e

outras coletividades. Desta forma, a hipotese a elevacao da vila a cidade aumenta.

E neste contexto territorial e mais precisamente num caso especifico, que incidira o presente
trabalho. E necessario abranger toda a area onde esta inserida a area de estudo, tomando
conhecimento das suas demais caracteristicas, perceber em que tipo de solo estaria situado e
que influéncias exteriores tera no desenvolvimento global do concelho. Resumindo, abordou-

se o geral, para agora trabalhar o particular, como sera visivel no capitulo seguinte.
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Capitulo 4 - Caracterizacdo da Area de Estudo:

Frente de Mar e Frente Ribeirinha de Sao Vicente

Neste capitulo serao abordados os principais aspetos que caracterizam a frente de mar da Vila
de Sao Vicente. Area a que o presente trabalho pretende analisar. Para melhor compreenséao
do local, sera referido a sua localizacdo geografica, juntamente com algumas caracteristicas
orograficas e especificas desta zona, assim como uma breve descricdo referente a

envolvéncia proxima da area de estudo, suas caracteristicas urbanas e funcionalidades.

Posto isto, e com base no que ja foi referenciado, sera elaborado um diagnostico urbanistico,
onde serdao apontados os aspetos positivos e negativos e o que podera ser proposto,

juntamente com uma breve descricao e levantamento fotografico.

Por fim, sera realizado ainda um enquadramento da area de estudo no plano diretor
municipal (PDM) de Sao Vicente, para que da melhor forma seja possivel articular a proposta

de projeto de desenho urbano nos usos do solo do local.
4.1 Caracterizacao da area de estudo

A area de estudo desta dissertacao situa-se na vertente Norte da Ilha da Madeira, e pertence
ao Concelho de Sdo Vicente. A termo de curiosidade, o Conselho possui uma area de
aproximadamente 80,8 km?, e esta subdividido em 3 freguesias: Sao Vicente, Boaventura e
Ponta Delgada. Sendo que, a area de estudo pertence & freguesia de Sado vicente mais

concretamente a Vila de Sao Vicente e localiza-se na sua frente de mar. (Figura 36)

(Imagens captadas através da plataforma Google Earth, Acedido a 7 de Junho, 2017)
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Situado no profundo vale da Ribeira, Sao vicente caracteriza-se por esse enquadramento
paisagistico de grande exceléncia que a conduz até ao mar, onde a sua frente baixa se traduz
num importante nucleo urbano, devido as suas acessibilidades que ligam a zona Norte ao Sul
da Ilha da Madeira, e localizacdo de varios servicos e equipamentos que dao apoio a propria
populacao como também as freguesias vizinhas. Em suma, € considerada uma zona de enorme
potencial a sustentabilidade do conselho, na medida em que oferece condicoes favoraveis ao

desenvolvimento das suas principais atividades socioeconémicas e socioculturais.

Em relacdo ao perimetro da area de estudo, conta com cerca de 3 hectares de area total,
mais concretamente a 35 079,56 m?, e situa-se a margem esquerda da Ribeira de Sao Vicente
no sentido Nordeste, e no sentido Norte com o Oceano Atlantico. Esta prestigiada localizacao

traduz-se numa condicao identitaria da area em estudo, definindo-a como frente de agua:

Frente de Mar e Frente Ribeirinha.

Legenda

Limite da Area
de Estudo

o 7 g Area de Estudo

Oceano
Atlantico

Fig. 37: Planta de Caracterizacdo: Localizacdo da Area de estudo. [s/escala] (Anexo Il, Desenho n°1)

Quanto a orografia do local em estudo, apresenta dois contrastes nitidos, em que a altitude
varia entre 0 e os 100 metros. No topo das arribas que ladeiam a ribeira apresenta declives
bastante elevados e vertiginosos que chegam a marcar 100 metros de altitude, enquanto que,

junto & costa encontramos cotas mais baixas, que podem variar entre os 0 e 5 metros.

Junto a Vila de Sao Vicente, e no decorrer da Ribeira em direcao a sua nascente, a inclinacao
€ mais ligeira, marcando no maximo aproximadamente, 30 metros de altitude, nas arribas

que ladeiam a Ribeira. Ilustrado na figura 39.

Sao Vicente, esta inserido no interior de um vale rochoso e em que a sua populacao fora se
fixando ao longo do seu percurso até ao mar. E este caracter paisagistico que faz de Sao

Vicente um local tao atrativo ao turismo de natureza.
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Fig. 38: Fajas de S.Vicente. Do livro Terra Atldntica Fig. 39: Diques do vale de S.Vicente, segundo

(Impressées da Madeira). Desenho de Edmundo Tavares. uma gravura de Orlando Ribeiro. 1960.
1950. (Fonte: Digitalizacao do livro, A Capelinha de
(Fonte: Digitalizacao do livro, A Capelinha de S.Vicente, S.Vicente, p. XIV)
p. XIV)

Quanto ao clima, apresenta-se com temperaturas amenas, de humidade acima dos 69%
praticamente todo o ano, com oscilacdes constantes em relacdo a precipitacdo que varia
consideravelmente ao longo do ano, alterando muitas vezes as estacdes. Fenomeno que se

deve a orografia do local, devido as diferencas de altitudes e alteragdes maritimas.

Figura 40: Vista Area da Frende de Mar de Séo Vicente.

(Fonte: https://www.facebook.com/groups/s.vicente/photos/, Acedido a 7 de Junho, 2017)

Quanto a topografia da area de estudo, e sendo esta uma zona de Frente de Mar, encontra-se
entre as cotas, 0 metros, que corresponde a linha de agua, e a cota maxima de 11 metro.
Denota-se que o relevo do terreno é de baixa acentuacao, o que traduz numa vantagem tanto
para a implantacao e/ou implementacao de novas infraestruturas, como para as
acessibilidades locais. A excepcao de toda a sua envolvéncia que revela um declive muito
acentuado, como se verifica nos corte nas figuras 41 e 42, disponiveis no anexo Il, desenhos
10 e 11.
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Figura 41: Planta de Caracterizacao: Corte AA’, pré existente. [s/escala] (Anexo I, Desenho n° 10)

Figura 42: Planta de Caracterizacdo: Corte BB’, pré existente. [s/escala] (Anexo I, Desenho n° 11)

4.1.1 Analise da envolvente proxima da area de estudo

Tendo em conta a dimensdo da proposta aqui apresentada, é necessario compreender o
espaco onde esta inserido a area de estudo, com o intuito de minimizar o impacto ambiental

que esta originara de forma a se tornar coerente com as necessidades exigidas.

Em seguida, proceder-se-a a recolha de informacdo referente aos espacos e infraestruturas
existente na envolvente proxima da area de estudo, que na sua maioria potenciam o turismo

local na valorizam do seu patrimonio cultural e histoérico.

De modo geral, a area de estudo encontra-se relativamente préoxima do centro histérico da
Freguesia de Sao Vicente, das infraestruturas publico/privadas de equipamentos e servicos
necessarios a gestao territorial e da sua populacdo, assim como de alguns locais historico-

culturais atrativos ao turismo local e regional.

Assim sendo, a envolvente proxima juntamente com a area de estudo, abrange um total de

cerca de 10 ha, o equivalente a 101 640,52 m?, e é composta por um total de 70 edificios.
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A tabela seguinte da conta dos valores referentes a area de estudo e sua envolvente préxima,
em correspondéncia com a Tabela 10, disponivel no Anexo | juntamente com o Desenho n° 6
no Anexo Il, que da conta de um levantamento pormenorizado de cada edificio assim como as

suas areas e atividades.

Envolvente Proxima + Area de Estudo

Area de estudo (m?) Area de implantacao (m?) Area de construcao (m?) Indice de Construcao
101 640,52 31 604,10 30 860,41 0,98

Tabela 2: Envolvente Proxima e Area de Estudo

A area de estudo conta com uma aproximacdo a alguns pontos de enorme referéncia
identitaria da Vila de Sao Vicente, quer ao nivel do patrimoénio edificado, quer do patrimonio

natural. A seguinte figura demonstra sinteticamente em que contexto urbano a area de

estudo se insere.

Legenda
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Fig. 43: Planta de Caracterizacao: Envolvéncia Proxima. Identificacdo dos espacos
. [s/escala] (Anexo Il, Desenho n°3)

0 centro historico (Figura 44,45 e 46), dado a sua localizagdo geografica e as caracteristicas
arquitetonicas e urbanisticas que, aliado ao bom estado de conservacdao que o conjunto
edificado apresenta, é visto pelas varias povoacgbes vizinhas, como um marco e um bom
exemplo a ter em conta. Para além do conjunto edificado, de traco historico e tradicional, o
centro historico de sdo vicente te, como forte caracteristica a sua malha urbana formada
através de ruas sinuosas e estreitas que se dirigem a pequenos largos, e que formam frentes

de ruas atrativas aos visitantes. (Figuras 42, 43 e 44)
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Fig. 44: Vista da Vila de Sao Vicente. Centro Historico da Vila de Sao Vicente.
(Fonte: Fotografia de autor, tirada a 25 de Agosto, 2013)

Fig. 45: Aspectos da Vila de S.Vicente (1).
(Fonte: Digitalizacao do livro S. Vicente, Camara Municipal de S.Vicente(1), 1996, P. 113 e 114.)

Fig. 46: Aspectos da Vila de S.Vicente(2)
(Fonte: Digitalizacado do livro S. Vicente, Camara Municipal de S.Vicente, 1996, P. 113 e 114.)

Implantada no centro da Vila de Sao Vicente, encontramos a sua Igreja Matriz (Figura 47), que
demonstra através da arquitetura das suas fachadas, a marca arquitetonica tradicional de
toda a zona Norte da Ilha. Trata-se de um edificio sem grande complexidade estrutural, de
planta longitudinal, irregular, que contém 3 naves e uma capela-mor de torre quadrangular, e
com fachadas rebocadas e pintadas de cor branco e cinzento. O edificio é ladeado de um
murete e varias arvores de médio/grande porte, mas nao esta isolado de todo o espaco
envolvente, até pelo contrario, no fundo este “limite” de terreno aparece como elemento

decorativo.

Fig. 47: Vista da Vila de Sao Vicente. Igreja Matriz de Sao Vicente.
(Fonte: https://www.facebook.com/groups/s.vicente/photos/, Acedido a 17 de Junho, 2017)

No decurso da ribeira até a sua foz, encontramos o elemento mais emblematico do Concelho:
A Capelinha de Sao Vicente (Figura 48,49 e 50). E através deste elemento patrimonial que

surge a imagem da Vila numa projecdo além-fronteiras.
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A termo de curiosidade, reza a lenda que o santo padroeiro desta localidade tera aparecido
na cova de um rochedo, junto a foz da Ribeira. Devido & extrema devocao ao santo ali
aparecido, ergueram uma capelinha dando-lhe o0 mesmo nome do padroeiro Sao Vicente, de

costas para o mar e de frente para a Ribeira, solicitando ao santo que as protegesse das

calamidades provocadas pelas aguas.

Fig. 48: A Capelinha de S. Vicente. Aguarela de Max Romer. 1948. Colecao da Camara Municipal de
S.Vicente.
(Fonte: Digitalizacao do livro, A Capelinha de S. Vicente, p. XIV)

Fig. 49: Postal da colecao Manuel Olim Perestrelo. Anos 20. Col. DRAC.
(Fonte: Digitalizacao do livro, A Capelinha de S. Vicente, p. XLI)

Fig. 50: Postal da colecdo Bazar do Povo, com o n°209, na década de 20, mostrando a capelinha e a
ponte com os seus arcos caprichosos.
(Fonte: Digitalizacao do livro, A Capelinha de S. Vicente, p. XLIX)

Devido & necessidade de crias novas vias de acesso as freguesias vizinhas, a Capelinha de Sao
Vicente, serviu de suporte a passagem de uma ponte que liga Sao vicente a Ponta Delgada e
consequentemente as terras vizinhas situadas a Este da ilha. As imagens seguintes
demonstram de que forma a capelinha é reintegrada na paisagem e como ao longo dos anos
essa imagem se manteve ja com outras alteracdes a essa mesma ponte por razoes de

seguranca.
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Fig. 51: A Capelinha de S.Vicente. 1983.
(Fonte: Facultada pela Camara Municipal de Sao Vicente)

Fig. 52: A Capelinha de S.Vicente. 2015
(Fonte: https://www.facebook.com/groups/s.vicente/photos/, Acedido a 4 de abril, 2017)
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Em relacdo as infraestruturas destinadas aos servicos e equipamentos, destacam-se alguns
edificios, como o da camara municipal, o tribunal, entre outros. A vila de sdo vicente, é
também um polo do comércio local, sendo que a zona mais frequentada por estas atividade
situa-se na frente de mar, por ser uma zona de distribuicdo rodoviaria para outros polos da

costa Norte.

Quanto a volumetria edificado referente a envolvente proxima incluindo a area de estudo,

mantém uma conformidade no niimero de pisos, sendo que 67% do edificado conta com dois

pisos, 0 que representa uma zona de média/baixa volumetria. (Figura 53)
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Fig. 53: Planta de Caracterizacao: Levantamento por Piso dos Edificios na Envolvente Préxima a area de
Estudo, incluindo a area de estudo. [s/escala] (Anexo Il, Desenho n°7)

No que diz respeito as alteracdes urbanisticas executadas pelas instituicoes municipal e
regional ao nivel do desenvolvimento urbanistico, que transformaram ao longo dos tempos
estas zonas rurais em areas urbana, destacando o melhoramento das fachadas e ruas do
centro historico, assim como a implementacdao de um jardim pUblico com vegetacao Unica a
envolver o grande patio central da vila (Figura 56), onde sdo feitos iniUmeros eventos. Outra
grande obra, e na opinido dos municipes uma das melhores, a criacdo de um parque urbano
(Figura 54,55 e 56), que liga o centro da vila de sao vicente e a sua frente mar, juntamente
com o melhoramento dos acessos ao concelho, através da via expresso 04 que liga varios

pontos da ilha, tornando esta localidade rural mais proxima de toda a populacéo regional.

Desta forma, a implementacao de novos agentes geradores do desenvolvimento do concelho,
quando enquadrados corretamente no territério, originam condicées adequadas a sua

sustentabilidade e a qualidade de vida da populacéao.
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Fig. 54: Rede Expresso da vila de Sao Vicente. (Fonte: http://funchalnoticias.net/, Acedido a 14 de

Junho,2017)

Fig. 55: Grutas e Centro de Vulcanismo de Sao Vicente.
(Fonte:https: //www.facebook.com/groups/s.vicente/photos/, Acedido a 14 de Junho, 2017)

Fig. 56: Parque Municipal de Sao Vicente.
(Fonte: Fotografia de autos, tirada a 15 de Agosto, 2017)

57 58(sup) 59 (inf)

Fig. 57: Parque Urbano de Sao Vicente.
(Fonte: https://www.facebook.com/groups/s.vicente/photos/, Acedido a 14 de Junho, 2017)

Fig. 58: Parque Urbano de Sao Vicente.(2)
(Fonte: https://www.facebook.com/groups/s.vicente/photos/, Acedido a 14 de Junho, 2017)

Fig. 59: Parque Urbano de Sao Vicente.(3)
(Fonte: https://www.facebook.com/groups/s.vicente/photos/, Acedido a 14 de Junho, 2017)

Ao longo da Ribeira de Sao Vicente, desde o centro da vila de Sao Vicente, até a marginal, foi
implantada uma infraestrutura urbana de equipamento coletivo e uso recreativo e de lazer,
com uma série de espacos verdes e percursos que transformam o local ainda mais atrativo.
(Figura 60)

Esta dispdes de servicos de administracdo municipal, de pequenas areas de comércio, de um
campo de futebol publico, miradouros, ginasio urbano, parque infantil, estacionamentos
tanto para viaturas ligeiras como de passageiros, e de grandes areas verdes interrompidas

pelo desenho dos passadicos pedonais.
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Fig. 60: Planta de Caracterizacao: Espacos Verdes e Espacos de uso Coletivo. [s/escala] (Anexo I,
Desenho n°9)

Em suma, numa abordagem mais generalizada, a atividade predominante na envolvente
proxima é a de Habitacdo e Equipamentos, sendo que nela estdo inseridas as entidades
reguladoras do municipio, assim como os seus servicos administrativos, a igreja junto ao
cemitério Unico na freguesia, entre apontamentos de pequenos comércios e restauracao.
Quanto a area de estudo, a atividade predominante é a de restauracao/café/bar, as Unicas
padarias da freguesia, e pequenos equipamentos de apoio ao turismo local/externo, a
excecao da Adega Cooperativa e Estacao de Servico que se tornam elementos um tanto

imponentes, face a sua vasta implantacdo comparativamente com as restantes edificacoes.

Ao nivel da rede viaria e de transportes coletivos é verificado que apesar da rede principal
nao ser muito densa, cumpre com os objetivos no que diz respeito a fluidez e distribuicao do

transito, tendo em conta a complexa topografia que a freguesia apresenta.

A area de estudo ¢é servida pela estrada regional 104 e pela via expresso 4, que faz a ligacao
entre o concelho da Ribeira Brava e Sdo Vicente. Junto a orla costeira, a circulacdao é
garantida pela estrada regional 101 que interliga todo o litoral Norte da ilha da Madeira.
(Figura 61)

O transporte coletivo de passageiros é fornecido por taxis, tendo a sua praca localizada no
interior da Vila de Sao Vicente, e por autocarros da empresa regional, que assegura a
deslocacao da populacao por toda a regiao, nao tendo nenhuma praca ou estaleiro destinado

ao abrigo, recolha e distribuicao dos passageiros.
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Fig. 61: Planta de Caracterizacao: Identificacao das vias e servicos de transporte coletivo. [s/escala]
(Anexo Il, desenho n°4)

4.1.2 Analise da Area de Estudo

Para melhor compreensdo da Area de Estudo, esta serd subdividida em duas partes: Frente
Mar, no sentido Norte - Zona do Calhau; e Frente Ribeirinha, no sentido Nordeste - Zona de
Equipamentos. (Figura 58) Conta com 293,72 metros de comprimento em toda a sua extensao
de frente de mar, dando continuidade no sentido da sua perpendicular que abrange a Zona de
Equipamentos, 217,47 metros de comprimento.
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Fig. 62: Planta de Caracterizacao: Planta de localizacao e subdivisao da area de estudo. [s/escala]
(Anexo Il, Desenho n°2)
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Area de Estudo (global)

Area de estudo (m?)
35076.31

Area de implantacao (m?)
28 015.62

Area de construcao (m?)
10 005.36

Indice de Construcao
0.36

Tabela 3: Dados gerais da area de estudo

A area de estudo é constituida por 18 edificios, maioritariamente de dois pisos aos quais se
destinam as atividades de comércio e restauracdo na sua generalidade, com 3 equipamentos

de alojamento turistico.

A Zona do Calhau, caracterizada pela marginal que percorre todo o alinhamento da
orla costeira local no decorrer da estrada regional 101, é considerada a melhor zona de
expansao comercial local, e onde a grande maioria do seu edificado destina-se a essas

atividades.

Area de Estudo: Zona do Calhau

Area de implantacao (m?)  Area de construcao (m?)
9 407.46 6 943.09

Indice de Construcao
0.74

Area de estudo (m?)
16 468.15

Tabela 4: Dados da area de estudo: zona do Calhau

E constituida por 15 edificios, sendo que 4 sdo de equipamento destinado ao alojamento
turistico, 1 de habitacdo e os restantes de restauracdo, alguns com atividades mistas.

Representados esquematicamente na Figura 59 complementada com as areas apresentadas

pela tabela X no Anexo I.
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Figura 63: Planta de Caracterizacao: Edificacao por atividade. Zona do Calhau. [s/escala]
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No que diz respeito ao edificado, denota-se uma coeréncia na linguagem arquitetonica, e um

padrao que em muito faz lembrar as docas antigas derivado a4 queda de aguas de cada

edificio. (Figura 64).

Fig. 64: Planta de Caracterizacao: Alcado Norte Zona do Calhau. [s/escala] (Anexo I, Desenho n°12)

E notdria a uniformidade de fachadas nesta frente, & excecdo de um outro edificio que para
além de nao seguirem a mesma linha tém escalas muito superiores ao que seria desejado a
conformidade de todo o espaco. Predominantemente os edificios sdo de 2 pisos a excecao de

um que tem 4 pisos.

65 66 67

Fig. 65: Levantamento fotografico da frente de mar de Sao Vicente: Fachadas.

Fig. 66: Levantamento fotografico da frente de mar de Sao Vicente: Edificio Praia-Mar, alojamento
turistico.

Figura 67: Levantamento fotografico da frente de mar de Sao Vicente: Edificio Quebra-Mar,
Restauracao.

Quanto as acessibilidades, a Zona do Calhau é servida pela Estrada Regional 101, que faz

ligacdo com o litoral Norte da ilha da Madeira, e dispde de dois sentidos.

47



Ao longo da marginal, surgem pontos de estacionamento publico, num total de
aproximadamente 40 lugares, e de estacionamento privado 9 lugares. Por falta de
organizacao nestor sector, torna-se complicado precisar o nimero de lugares. Devido a

afluéncia de transito neste local, ndo dispdes de muitos lugares de estacionamento e

qualquer espaco serve para estacionar o carro. (Figura 68)
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Figura 68: Planta de Caracterizacao: Infraestruturas na Zona do Calhau. [s/escala]

Seguem-se imagens do levantamento topografico da Frente de Mar de Sao Vicente, com o

intuito de dar a conhecer um pouco melhor o espaco de que se fala.

69 70 71 72

Figs. 69: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona do Calhau - Acessibilidades
e estacionamentos (1).

Figs. 70: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona do Calhau - Acessibilidades
e estacionamentos. (2)

Figs. 71: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona do Calhau - Acessibilidades
e estacionamentos. (3)

Figs. 72: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona do Calhau - Acessibilidades
e estacionamento (4)
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A Zona de Equipamentos, Frente Ribeirinha, encontra-se na encosta esquerda a
Ribeira de Sdo Vicente, e cumpre com os afastamentos minimos regulamentares e de
seguranca exigidos. E uma zona de enorme potencial econdmico, destinada ao abrigo de
infraestruturas de equipamentos, mas com a alteracao do PDM de Sao Vicente em curso,

estagnaram na sua evolucao e expansao.

Area de Estudo: Zona de equipamentos

Area de estudo (m?) Area de implantacao (m?) Area de construcao (m?) Indice de Construcao
18 608.16 18 608.16 3062.27 0.16

Tabela 5: Dados da area de estudo: zona de Equipamentos

E constituida por 5 edificios, sendo que 3 sdo de equipamento, e 0s restantes exercem
funcdes mistas de comércio/restauracao e restauracao/equipamento turistico. Representados

esquematicamente na Figura 73 complementada com as areas apresentadas pela tabela 10 no

Anexo I.
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Fig. 73: Planta de Caracterizacao: Edificacao por atividade zona de equipamentos. [s/escala]

No que diz respeito ao edificado, caracterizam-se por um linha mais simples, mais industrial,
devido as funcdes que cada edificio ocupa, & excecao, da antiga estacao de camionagem de
Sao Vicente, que se enquadra com a linguagem de fachadas da frente de mar (zona do
calhau). Embora a Adega cooperativa e a antiga estacao de camionagem (reabilitada para
comércio e alojamento turistico), ndo facam parte do poligono limite da area de estudo,
fazem parte da imagem do espaco e como tal é importante percebé-las para que a proposta

seja bem-sucedida. (Figura 74)
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Fig. 74: Planta de Caracterizacao: Alcado Nascente. [s/escala] (Anexo I, Desenho n°10)

75 76 77 78
Fig. 75: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos. Taberna de
S.V, restauracao e equipamento.

Fig. 76: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos. Armazéns
da CMSV, equipamento.

Fig. 77: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos. Estacdo de
Camionagem, comércio e equipamento.

Fig. 78: Figura 78: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos.
Restauracao/Café.
Quanto as acessibilidades, a Zona de Equipamentos (Frente Ribeirinha), é servida pela Estrada
Regional 104, que faz ligacao com a via expresso de ligacao ao litoral Sul da ilha da Madeira,

e dispde de dois sentidos. (Figura 79)

Fig. 79: Planta de Caracterizacao: Infraestruturas. Zona de Equipamentos. [s/escala]
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Esta zona também dispdes de 41 lugares para estacionamento publico de automovel, de

estacionamento privado, aproximadamente 20 lugares, e de uma paragem de autocarros.

- / =
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—f
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Figura 80: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos.
Acessibilidades - Estrada Regional 104 (1).

Figura 81: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos.
Acessibilidades - Estrada Regional 104.(2)

Figura 82: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos.
Acessibilidades - Estrada Regional 104. (3)

Figura 83: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos.
Estacionamento,

Esta area, também usufrui diretamente do parque urbano criado recentemente pela
autarquia, que faz a ligacao do centro histérico com a frente de mar de Sao Vicente. Este
dispde de area ludicas/lazer, como de um parque infantil, campo de futebol, ginasio
publico/urbano, assim como a ponte mista (rodoviaria e pedonal), que esta apoiada num
elemento historico estruturante, a capelinha de Sao Vicente. A sua maior area contém
espacos verdes interrompidos por passadicos pedonais que é gerador de toda a imagem do

espaco global do parque.
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Fig. 84: Planta de Caracterizacao: Espacos Verdes. [s/escala]

Em seguida seguem algumas imagens do levantamento fotografico da area de estudo

referente ao parque urbano, para melhor conhecimento do local.

85 86 87
Figs. 85: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos. Parque
Urbano.(1)

Figs. 86: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos. Parque
Urbano.(2)

Figs. 87: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos. Parque
Urbano.(3)

4.2 Diagnéstico urbanistico

O presente trabalho consiste na utilizacdo dos conteldos urbanisticos do planeamento do
espaco habitado, e assenta no principio fundamental da sociedade civil: enquadrar o Homem
no espaco, assim como o espaco para o Homem. Sendo a cidade uma obra de grande escala, o
desenho urbano tem um papel fundamental na criacao de elementos compositores da sua

imagem, estruturando-os a vivéncia do Homem.
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A cidade desde a sua criacao encontra-se em constante transformacao, por vastas razées. Em
muitos casos deve-se ao estado de degradacao que muitas infraestruturas apresentam, pela
necessidade de planeamento estrutural dos elementos que a compde, entre outras razoes.
Contudo, atualmente vive-se a era da globalizacdo, em que as exigéncias sociais e humanas
aumentam e a capacidade de inovagao torna-se mais acessivel, como tal os espacos até entdo
criados aquando da sua criacao, deixam de conseguir responder a essas exigéncias sociais,
transformando-os em espacos devolutos levando ao abandono da sua civilizacao, originando

uma descaracterizacdo do espaco a imagem atual.

Desta forma, pretende-se enquadrar o melhor possivel 0 Homem ao seu meio ambiente, na
forma de unidades arquitetonicas, transformando o carater identitario do territério em

inovadores espacos publicos inerentes ao quotidiano do cidadao.

Neste ponto, pretende-se avaliar de forma sucinta os aspetos positivos e negativos da area de
estudo, de forma a estabelecer medidas de planeamento e desenho urbano, que promovam
uma imagem renovada e qualificada de todo o espaco. Para tal, é necessaria uma abordagem
minuciosa na avaliacdo do pré-existente da area de estudo: nos aspetos a melhorar, nos
aspetos a manter, e na integracao com o meio natural circundante, para que todas as

potencialidades do espaco sejam valorizadas.

No contexto ao qual esta inserida, a area de estudo apresenta uma singularidade quanto a sua
historia, localizacao e orografia, encontrando-se em frentes de agua, que € uma mais valia
para a imagem urbana, e numa linha consecutiva dos aglomerados historicos e espacos verdes
atrativos, que tornam o fluxo circulacdo mais claro e atrativo no ambito do reconhecimento
turistico local e externo. A preservacao destes aspetos, conjuntamente com a qualidade do

edificado presente, tona-se elementos chave na imagem urbana do local.

Na tabela seguinte, da conta sistematizada dos aspetos positivos e negativos, assim como da
esquematica da proposta objetivada no seguimento deste trabalho. Para melhor
compreensao, € utilizada a distincdo das areas anteriormente definidas, apresentadas pela

Figura 62.

ASPETOS POSITIVOS ASPETOS NEGATIVOS PROPOSTA
- Ligacao entre o centro - Falta de - Criacao de
histérico da Vila e a Frente estacionamentos; infraestruturas e espacos
de Mar de Sao Vicente, de apoio aos transportes
através de um parque - Descontinuidade de coletivos;
urbano, de espacos verdes  Passeios e
ESPACO e equipamentos incumprimento de - Ciclovia;
GLOBAL lidico/lazer; larguras minimas de
seguranca. - Equipamentos Urbanos;
- Linguagem arquitetonica;
- Planeamento do - Valorizacdo dos espagos
- Enquadramento com transito; publicos e privados;
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elementos historicos;

- Estrutura Viaria.

- Falta de infraestruturas
de apoio aos transportes
coletivos;

- Melhoramento na imagem
das fachadas;

- Implementacao de mais
infraestruturas para varias
atividades;

Zona do Calhau

- Linguagem arquitetonica
das fachadas;

- Edificacao;

- Disposicao das
atividades;

- Falta de
estacionamentos;

- Mobilidade
condicionada devido a
inexisténcia de passeios;

- Interligacao espacial
com a linha de agua e
valorizacao da mesma;

- Acessos a Praia;

- Falta de espaco para
esplanadas;

- Falta de Planeamento
do transito;

- Criacao de
estacionamentos;

- Melhoramento no acesso
a praia

- Alargamento dos passeios
para esplanadas e
circulacao pedonal;

- Uniformizar as fachadas;

- Implementacao de uma
ciclovia;

- Espacos verdes e/ou de
vegetacao;

- Equipamento urbano.

Zona de
Equipamentos

- Equipamentos urbanos;
- Rede viaria;
- Parque Urbano;

- Estacionamentos;

- Infraestruturas
degradadas e
inadequadas ao espaco;

- Descontinuidade dos
Percursos pedonais;

- Falta de Manutencao
do Espaco;

- Ocupacao do espaco
com funcodes provisorias;

- Criacao de novas
infraestruturas, tais como:
mercado agricola local;
doca para transportes
coletivos;
comércio/servicos;
escritorios; alojamento
turistico.

- Melhoramento nas vias
pedonais;

- Aumento de lugares de
estacionamento;

- Ciclovia

- Equipamento urbano.

Tabela 6 - Aspetos positivos, negativos e proposta da area de estudo.

4.2.1 Zona do Calhau

A marginal, Zona do calhau, possui como aspetos positivos a sua localizacao, logo de frente

para o Oceano Atlantico. Mantém uma linguagem arquitetéonica de fachadas, a lembrar as

antigas docas, que como é do conhecimento comum tém geralmente duas aguas, a excecao

de um edificio de equipamento turistico que de certa forma esta desenquadrado de toda a

imagem espacial desta frente de mar,

devido a sua volumetria.

Esta zona, como

anteriormente referida mantém um uso generalizado de atividades de restauracao e
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comércio, sendo conhecida como a maior poténcia em expansdo do comércio local, e que é
servida pela estrada regional 101, que faz a ligacdo com todo o litoral Norte da ilha da

Madeira.

Em contrapartida, esta zona aparece carenciada de um planeamento da estrutura viaria, de
forma a facilitar a mobilidade entre as vias pedonais e rodoviarias, bem como a auséncia de
estacionamentos. Situacdes que tém a maior urgéncia de serem resolvidas, devido a afluéncia
m de pessoas e por consequéncia de automoveis que muitas vezes se torna num caos, devido
ao aglomerado de automoveis de diversas dimensdes estacionados a revelia nesta zona. Os
passeios sdo estreitos e descontinuos, sendo que em alguns casos € mesmo inexistente,
fazendo com que a utilizacdo de espacos para esplanadas seja quase inexistente. A
acessibilidade a praia, ndo se encontra adequada e percetivel, o que torna esta zona quase

extinta desta pratica.

88 ‘ | 89
Figura 88: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona do Calhau: Acesso a Praia.

Figura 89: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona do Calhau: Esplanadas.
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Figura 90: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona do Calhau: Ligacao entre
passeio e a praia.

Figura 91: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona do Calhau: Esplanadas. (2)
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Em suma, denota-se uma falta de planeamento territorial no que diz respeito ao desenho
urbano na articulacao dos espacos e na capacitacao dos mesmos a cada funcao. A Frente de
Mar de Sao Vicente, embora atraia muitas pessoas devido a oferta das atividades praticadas
na zona, nao valoriza o espaco enquanto pertencente ao Homem e vice-versa. Torna-se Unica

e exclusivamente uma zona sem funcao adequada.
4.2.2 Zona de Equipamentos

A zona de equipamentos, tem como particularidade se situar numa frente ribeirinha, e revela
ser um espaco de grande potencial econdémico local, mas que nao tem infraestruturas

preparadas ao abrigo dessas atividades.

Mediante a analise do quadro anterior, é percetivel que esta zona ja sofreu uma alteracao
urbanistica que até entado tem servido da melhor forma toda a populacdo. E é nessa medida
que o caracter arquiteténico na edificacdo encontra-se descaracterizado, sendo que as
infraestruturas apresentam algum grau de degradacao, e estao descontextualizadas de todo o
seu espaco envolvente. As vias de circulacdo encontram-se bem delineadas, & excecao de
pequenos apontamentos de falta de rigor no desenho projetual, e no percurso pedonal, assim
como as zonas verdes, os equipamentos urbanos, etc, privilegiam toda esta zona que ao nivel

paisagistico é de grande valor.

92
Figura 92: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos: Vista da
ponte pedonal para a Capelinha de Sao Vicente.

Figura 93: Levantamento Fotografico da Frente de Mar de Sao Vicente: Zona de Equipamentos: Percurso
do Parque Urbano.

E importante ressaltar que as zonas de passadicos pertencentes ao parque urbano, muitas
vezes sao utilizadas por agricultores locais, devidamente autorizados, a exercer a sua
atividade comercial dos seus produtos, em infraestruturas provisorias definidas por cada um.
A autarquia em certas alturas do ano, faculta pequenas “barraquinhas” no evento

denominado como “o mercadinho de sao vicente” e que de uma certa maneira possibilitam os
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comerciantes a adquirir rendimentos extras, e em contrapartida dinamizam muitos mais este

espaco.

Desta forma, € possivel prever uma reconversido nos espacos apontados como negativos, de

forma a unificar e dinamizar todo este espaco.
4.3 Enquadramento no Plano Diretor Municipal de Sao Vicente

O Plano Diretor Municipal de Sao Vicente (PDMSV), publicado a 17 de Setembro de 2002,
encontra-se em conformidade com os principios e objetivos do Plano de Ordenamento da
Regido Autonoma da Madeira, bem como com os regulamentos legais previstos para a regiao.
Desta forma, o PDMSV inclui o regulamento?® da gestao territorial, planta de ordenamento e
planta de condicionantes, de forma a estabelecer um modelo coerente do desenvolvimento

do Concelho.

Assim sendo, a analise do regime juridico dos instrumentos de gestao territorial, é importante
para que a proposta seja apresentada corretamente, sendo que estara condicionada a

classificacao do solo e Usos do mesmo, regulamentados a localizacao da area de estudo.
4.3.1 Usos do Solo

Segundo o Regulamento do PDMSV, a area de estudo esta inserida em perimetro urbano,
inserido na Unidade Operativa de Planeamento e Gestdo, U1 - Vila/Zona de Equipamentos?4,

onde estao definidos, parametros aplicativos para os espacos urbanos.

Através da analise da Planta de Ordenamento, verifica-se que a area de estudo, € classificada
em trés categorias: Espacos Urbanos Antigos ou Historicos?®, Espacos de Equipamentos? e
Espacos Naturais de Uso Recreativo?-Praias. Areas que compreendem um total de 3,47ha,

referentes ao poligono que delimita a area de estudo. (Figura 94)

Quanto a caracterizacao dos espacos, dispostos no Artigo n°26, do regulamento do PDM de Séao
Vicente, que prevé para os espacos urbanos antigos ou historicos®®, a preservacao e
manutencao do pré-existente, a excecao de edificios que se apresentam em elevado grau de

degradacao, permitindo que haja alteracées em conformidade com a linguagem arquitetonica

23 Resolucdo n° 3/2002/M - Regulamento do Plano Diretor Municipal de Sao Vicente

24 Alinea 1, do Artigo n°62 - Parametros, Regulamento do Plano Diretor Municipal de Sao Vicente

25 Alinea 1.1, do Artigo n°26 - Caracterizacao dos espacos, Regulamento do Plano Diretor Municipal de
Sao Vicente

26 Alinea 1.6, do Artigo n°26 - Caracterizacao dos espacos, do Regulamento do Plano Diretor Municipal
de Sao Vicente

27 Alinea 3.3, do Artigo n°26 - Caracterizacdo dos espacos, do Regulamento do Plano Diretor Municipal
de Sao Vicente

28 Artigo n°33 - Espacos urbanos antigos ou histéricos, Regulamento do Plano Diretor Municipal de Sao
Vicente
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existente. No caso de uma reabilitacdo, manter a cércea? do edificio pré-existente, e no caso
de nova construcao, enquadrar na média dos edificios confinantes tanto na cércea como na
profundidade. As novas construcoes ou ampliacoes, terao que estar em conformidade com os
seguintes indicadores urbanisticos: indice de construcdo®® de 1,00%, maximo; Percentagem de
drea coberta®’ de 60% maximo; e Percentagem de superficies impermeabilizada®? de 80%

maximo.

LEGENDA CARTOGRAFICA

Estradas Regionais
Linhas de Agua
mm—] Edificagdes
Limite de Area de
Estudo

LEGENDA DE ORDENAMENTO
1- ESPACOS URBANOS

Perimetro Urbano

Espagos Urbanos Antigos ou
Histéricos

Espagos de Equipamentos
3 — ESPACOS NATURAIS

3.3-Espagos Naturais de Uso
Recreativo

Praias

6- IDENTIFICAGAO DAS UNIDADES
OPERATIVAS DE
PLANEAMENTO E GESTAO

U ZONA DE EQUIPAMENTOS -
> 1 VIA
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Fig. 94: Limite da area de intervencao sobre o extrato da planta de ordenamento do PDMSV.
(Fonte: Planta de Ordenamento, PDMSV.)

Para os espacos de equipamentos33, ndo sao previstas quaisquer construcdes até a existéncia
dos planos de urbanizacdo e pormenor, mas mediante o conhecimento prévio de que esta a
decorrer uma alteracao do PDM de Sao Vicente, assente numa reclassificacdo do solo para a
zona U13#) avancou-se com proposta de intervencao que se pretende servir de inspiracdo ao

eventual plano pormenor.
4.3.2. Condicionantes

De acordo com a planta de condicionantes, verifica-se que a area de estudo esta inserida nos
espacos naturais em meio urbano3®, e no espaco de Praia, no qual ndo apresenta qualquer

expressao cartografica.

29 Artigo n°8 - Definicdes, Regulamento do Plano Diretor Municipal de Sao Vicente

30 Artigo n°8 - Definicbes, Regulamento do Plano Diretor Municipal de Sao Vicente

31 Artigo n°8 - Definicdes, Regulamento do Plano Diretor Municipal de Sao Vicente

32 Artigo n°8 - Definicdes, Regulamento do Plano Diretor Municipal de Sao Vicente

33 Artigo n°38 - Espacos de equipamentos, Regulamento do Plano Diretor Municipal de Sao Vicente

34 Alinea 1, do Artigo n°62 - Parametros, Regulamento do Plano Diretor Municipal de Sao Vicente

35 Alinea 1.7, do Artigo n°26 - Caracterizacdo dos espacos, Regulamento do Plano Diretor Municipal de
Sao Vicente
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Fig. 95: Limite da area de intervencao sobre o extrato da planta de condicionantes do PDMSV.
(Fonte: Planta de Ordenamento, PDMSV.)

De acordo com o regulamento do PDM de Sao Vicente, nao sao assinaladas regras de
edificacao e urbanizacao para os espagos naturais em meio urbano. Sao apenas privilegiadas
as acOes de protecao e regeneracao em espacos ecoldgicos, como as linhas de agua, arribas e

escarpas, integradas nos espacos naturais em meio urbano.

No que corresponde aos espacos de Praia, ndao consta qualquer descricao das regras de
edificacao e urbanizacao, no regulamento do PDMSV, por falta de um plano pormenor que

complemente o regulamento.
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Capitulo 5 - Memoria Descritiva e Justificativa da
Proposta de Requalificacao da Frente de Mar de Sao

Vicente

Através dos conteldos teorico-praticos anteriormente desenvolvidos, este capitulo
apresentara a proposta de requalificacao de Frente de Mar de Sao Vicente, na qual através da
analise da area de estudo, revelou-se pertinente intervir neste local ao nivel do desenho
urbano, na articulacao de novos espacos e na valorizacao do mesmo. Desta forma, a proposta
incidira no projeto de desenho urbano para a Zona do Calhau - Frente de Mar, e para a Zona
de Equipamentos - Frente Ribeirinha, e no projeto de elementos complementares do espaco

publico.

Inicialmente justificam-se as medidas e as operacoes adotadas ao nivel do desenho urbano
para a area de estudo, geral, em seguida apresenta-se alineas que dao conta da explicacdo
pormenorizada sobre a proposta para cada Zona, e os elementos que a compde e por fim uma
breve sintese sobre alguns elementos que complementarao as atividades existentes e o seu

espaco publico.

Assim sendo, pretende-se que esta proposta de reabilitacao urbana, e que implementa novas
infraestruturas que correspondam as necessidades da populacdo local, adequando-as a

preservacdo do pré existente, na tentativa de maior usufruto do local.
5.1 Descricao geral da proposta urbanistica

De modo geral, a plano de reabilitar a Frente de Mar de Sao Vicente, juntamente com uma
parte da Frente Ribeirinha, situada no sentido perpendicular a marginal, surge como solucao
ao diagnostico urbanistico apresentado no Capitulo 4, Tabela 5, que descreve os pontos
negativos e positivos que esta zona apresenta, com o intuito de interligar estas frentes com a
malha urbana da Vila de Sao Vicente. Esta situacdo mantém-se aquém do que seria esperado,
mas acaba por em muito se relacionar com problemas comuns as cidades de frentes de agua
que no seu desenvolvimento e expansao urbanistica, mantiveram-se de costas voltadas a este
elemento identitario do seu territorio. Como se verifica no Capitulo 2 - Frentes de Agua. Foi
também necessario avaliar o desenvolvimento urbanistico da ilha da Madeira, e como o meio
urbano se interligou ao meio rural, no apuramento das necessidades que a requalificacdo da
area de estudo tera para do Concelho. Informacdo disposta no Capitulo 3- Breve

desenvolvimento urbanistico da ilha da Madeira.

Esta proposta visa a dinamizar o litoral Norte da ilha da Madeira, recriando novos espacos

laborais, lidicos e de lazer unindo-os ao quotidiano do Concelho e da Regiao.
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Considerada a melhor zona de expansao econémica local, a proposta prevé um aumento de
estacionamentos para viaturas ligeiras, alargamento das zonas de esplanadas e de passeios,
que sé é possivel retirando area a costa maritima. A viabilidade desta infraestrutura nao
podera ser sustentada por documentos territoriais que a sustentem, nao sendo autorizada
pelos 6rgaos administrativos da autarquia a aquisicdo dos mesmos. Foi apenas garantida que

esta seria possivel, na medida em que esta em curso um projeto com a mesma finalidade para

esta area.

Legenda Ciclovia

Limite da area de estudo Ciclovia
Linha de agua Marginal
Espelho de Agua Marginal
Oceano Atlantico Rampa de acesso a praia

Espaco Verde [ 1 Praia
Parque infantil Edificacao

Figura 96: Planta de Proposta: Intervencao Urbana. Global. (Anexo Il, Desenho n°13)

Tendo em conta a alinea 4.3, do Capitulo 4, que define os usos especificos do solo para a area
de estudo, no qual o pré existente devera ser mantido, sendo permitidas alteracdes de
reabilitacao e remodelacao. Quanto aos projetos de edificacdo novos, sao analisados do ponto
de vista urbanistico, tendo em conta a sua viabilidade e em que a alteracao aos usos em vigor

estao sujeitas a retificacao.

De modo geral, a proposta cumpre com as regras de edificacdo urbanistica regulamentadas no
PDM de Sao Vicente.
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Analisando a tabela X que da conta das areas do pré existente, em comparagcdo com as areas
propostas, existe uma notoria variacdo na area das areas do edificado com o aumento de

infraestruturas no proposto.

5.1.1 Infraestruturas

A implementacao do parque urbano, soluciona de modo geral a ligacao entre o centro
historico da Vila de Sao Vicente, e a Frente de Mar, a excecao de pequenos inconvenientes,
derivados da falta de rigor no plano projetual do Parque. Isto é, os passeios pedonais
encontram-se em muitos casos interrompidos, ou até mesmo inexistentes, provocando a
inseguranca na circulacao dos pedes. Por outro lado, a Frente de Mar, nao apresenta qualquer
tipo de condicdes, sendo muito estreito devido ao contacto muito préoximo com a faixa de
rodagem e com o estacionamento automdvel, o que de modo geral dificulta a circulacdo

pedonal.

Em proposta sao previstas solucoes viaveis a problematica existente, através do
estreitamento das vias rodoviarias e o alargamento dos passeios. No caso pratico da frente de
mar, so € possivel com o afastamento de uma nova infraestrutura macica na direcdo da linha

de agua, oferecendo garantias a seguranca dos peoes.

De modo geral as faixas de rodagem mantém a largura minima de 7 metros, com dois

sentidos, e os passeios passam a ter 2 metros minimos, regulamentares.

Quanto a falta de estacionamentos, € uma situacdo muito requerida pelos comerciantes
locais, que necessitam de mais lugares de estacionamento de forma a garantir a comodidade
dos seus cliente, e por sua vez a afluéncia no estabelecimento. Para tal, serdo garantidos um
aumento de 12 lugares, o que da um total de 93 estacionamentos de viaturas ligeiras
circunscritas ao total da area de estudo. Também é implementado um estacionamento tanto
para cerca de 18 motociclos. Para as bicicletas, sao previstos varios tipos de equipamento

urbano destinado a colocacao das e 60 como para as bicicletas.

Devido a crescente preocupagdo com o meio ambiente, foi proposta na area em estudo, uma
ciclovia que percorre todo o jardim ja pré-existente em direcao a frende de mar. A inclusao
deste meio de transporte aos utentes e visitantes, além de minimizar os gases poluidores de
veiculos motorizados, potencia a pratica deste desporto promovendo o aumento da sua
afluéncia devido a facilidade de circulacdo em toda a area proposta neste estudo. Contudo,
neste trabalho so foi possivel desenhar uma rota que abrange a area de estudo, com o intuito
demonstrativo da potencialidade de integrar esta via nas futuras obras pUblicas propostas
pela autarquia, como também na alteracao de algumas infraestruturas pré-existentes, com o
objetivo de criar uma rota abrangente ao concelho, definindo o seu inicio e o seu fim. Até

porque atualmente a pratica desta atividade é muito procurada por visitantes estrangeiros, e
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dependendo da forma como seria implementada e gerida, além de ser uma fonte de

rendimento dinamizada ainda mais o Concelho.

De forma regulamentar, esta via oferece aos ciclistas condicdes favoraveis a seguranca de
circulacdo, com largura maxima de 2,50m que permite ter dois sentidos, e sinalizacdo

ilustrativa em toda a via, tanto rodoviaria como da propria ciclovia

Na medida em que foi criado uma via de circulacao segura e devidamente sinalizada para
ciclistas, a fim de promover a utilizacdo deste meio de transporte neste espaco puUblico
urbano, foi necessario definir espacos de estacionamentos para servir com rigor as
necessidades que esta pratica exige. Assim de forma organizada foi estabelecido condicoes de
parqueamento de bicicletas comum a métrica estabelecida para os outros estacionamentos
dos demais transportes que circularao nesta area, tendo em conta os principios base, para

que o resultado seja favoravel aos cidadaos considerarem esta utilizacao.
5.1.2 Zona do Calhau: Frente de Mar

A frente de mar de Sao Vicente, conhecida pela zona do Calhau, tera uma nova configuracao.
Tendo em conta a dimensdao da proposta, foi necessario apurar o impacto ambiental e

urbanistico que esta originara, de forma a se tornar coerente com as necessidades exigidas.

Considerada a maior zona de expansao do comércio local, situada num espaco de enorme
prestigio paisagistico, a requalificacdo prevé um aumento geral da infraestrutura o
alinhamento da pré existente em direcao a linha de agua, para albergar um maior nimero de

areas necessarias a uniformidade do desenho e espaco urbano.
De uma forma sucinta, o programa previsto para a zona do Calhau, consiste em:
- Aumento da marginal, para:
- Circulacao pedonal;
- Zonas de esplanadas de apoio a restauracao;
- Lugares de estacionamento;
- Adaptacao a ciclovia.
- Acesso a praia, através de uma rampa Unica;
- Uniformidade das Fachadas;

- Equipamento urbano;
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- Vegetacao.

No cumprimento do programa proposto para a zona do Calhau, frente de mar da area de
estudo, e para garantir o funcionamento de todo o espaco, foi desenvolvido uma
infraestrutura macica no seguimento da estrutura pré existente, na direcao a linha de agua
de cerca de 30 metros. Sendo que a estrutura nao é linear constitui varios afastamentos de
limite da marginal, contabilizados a partir da linha de fachadas dos edificios existente. A
imagem seguinte, ilustra a linha limite da proposta a infraestrutura macica, assim como
alguns dados dos seus afastamentos, em comparacao com os valores da frente existente,
ilustrado por uma linha de cor cinza, representado na figura seguinte, em correspondéncia

com os seus valores de afastamento, em metros.

Legenda

—————— Limite da Area de Estudo
Limite da estrutura Proposta
Limite da estrutura Pré existente

Edificios

Fig. 97: Planta esquematica: Zona do Calhau. Infraestrutura. [s/escala]

Devido a alteracao na frente mar, o valor da area de implantacdo sofre um aumento de
1814,44 m2, em comparacao com os valores totais da area existente. A tabela seguinte da

conta dos valores totais da proposta.

Area de Estudo: Zona do Calhau

Area de estudo (m?) Area de implantacao (m?) Area de construcao (m?) Indice de Construcao
35 076.31 11 001.40 6 943.09 0.63

Tabela 7: Dados das areas da zona do Calhau

Quanto a rede viaria, mantem-se a utilizacao da estrada regional 101 que faz a ligacdo a via

expresso no sentido Sdo Vicente - Poro Moniz (oeste) e no sentido inverso em direccdo a Ponta
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Delgada (Este), assim como a largura regulamentada minima de 7 metros para dois sentidos.
Esta via apenas sofre uma ligeira alteracao no seu alinhamento, em conformidade com todo o

desenho urbano a proposto. Este troco da ER101 conta com 281,05 metros de comprimento.

Legenda
—————— Limite da Area de Estudo
Limite da estrutura Proposta
Edificios

Alinhamento da faixa de rodagem pré
existente (R101)

—————————— Faixa de rodagem proposta (R101)

Fig.98: Planta esquematica: Zona do Calhau. Rede Viaria. [s/escala]

Ja com a infraestrutura definida e a faixa de rodagem redesenhara, é possivel definir os
longos passeios que percorrerao toda a marginal, servindo e apoiando as atividades presentes
assim como a circulacao dos utentes. E pretendido que esta zona seja de maxima atracdo dos
proprios municipes, por essa razao esta proposta € pensada nas suas necessidades e ndo numa

imagem pré fabricada para atrair turistas.

A marginal ou passeios existentes contam com uma area de 486.04 m?, enquanto a proposta

sugere um aumento de 4 182.48 m?, o que equivale a um valor total de 4 668.52 m?.

0 aumento dos passeios, além de fazer parte da composicao geral do desenho urbano, seria
uma necessidade para os comerciantes locais. Os estabelecimentos de restauracdao, nao
poderia usufruir em pleno do servico de esplanada, a contrapartida seria que essas mesmas
esplanadas quase faziam parte da faixa de rodagem. S6 os estabelecimentos que tinham

alpendre é que geriam da melhor maneira.

E também introduzida no mesmo alinhamento da margem limite da marginal, um acesso Unico

a praia, através de uma rampa com cerca de 0.8% de inclinacao.
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Legenda

—————— Limite da Area de Estudo
Limite da estrutura Proposta
Edificios

e e e Faixa de rodagem proposta (R101)
Passeio/marginal (pavimento 1)

- Passeio/marginal (pavimento 2)

Passeio/marginal (pavimento 3)

Rampa de acesso a praia

Fig.99: Planta esquematica: Zona do Calhau. Circulacdo pedonal. [s/escala]

Quanto aos estacionamentos, que seria o elemento mais importante de solucionar, é feito de

forma clara, junto a faixa de rodagem, de desenho “espinha” e direcionado ao sentido da via

de circulacao automével. Esta zona contara com 39 lugares de estacionamento a viatura

ligeiras, sendo que 6 delas sdo de condicdes prioritarias.

Legenda
—————— Limite da Area de Estudo

Limite da P
Edificios

Faixa de rodagem proposta (R101)
Passeio/marginal (pavimento 1)
Passeio/marginal (pavimento 2)

Passeio/marginal (pavimento 3)

Fig.100: Planta esquematica: Zona do Calhau. Estacionamento. [s/escala]
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Para melhor usufruto do local, e como manobra de motivacdo a pratica do desporto foi
implementado uma ciclovia, que percorre todo o passadico em torno dos estacionamentos.
Esta conta com a sinalizacdo devida e as condi¢cdes minimas de seguranca, mantendo-se

afastada da faixa de rodagem.

Foi criado uma rota no seguimento da area de estudo e do projeto de desenho urbano, onde
tem inicio na zona de equipamento, seguindo continuamente para a zona do calhau com
finalizacdo prevista no limite da area de estudo no sentido Oeste da faixa de rodagem. O
percurso conta com cerca de 264.19 metros de comprimento, e de 2,50 metro de largura,
minimo regulamentado, permitindo assim ter dois sentidos de circulacdo minimizando a

possibilidade de colisao.

Legenda

—————— Limite da Area de Estudo
Limite da estrutura Proposta
Edificios

e T e e & Faixa de rodagem proposta (R101)

Passeio/marginal (pavimento 1)

Passeio/marginal (pavimento 2)

Passeio/marginal (pavimento 3)
Esplanadas
Ciclovia

Fig.101: Planta esquematica: Zona do Calhau. Ciclovia. [s/escala]

Devido a proximidade com o parque urbano, que dispdes de grandes areas de espacos verdes,
esta zona nao manifestou qualquer caréncia nesse aspeto, e por essa razdo, foi optado por
criar uma malha verde apenas de vegetacao isolada. O que permite ao pedo usufruir de maior

area pedonal, sem grandes desvios ou obstrugdes, como também de sombra natural.

Sao também previstos a implementacao de equipamento urbano, ndo descriminado no ambito
desta dissertacao, mas que seriam elementos uniformizadores da imagem do local, como por

exemplo, bancos de jardim, vasos, bebedouros, caixotes do lixo, iluminacao, etc..
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Legenda

—————— Limite da Area de Estudo
Limite da estrutura Proposta
Edificios

—————————— Faixa de rodagem proposta (R101)

Passeio/marginal (pavimento 1)

Passeio/marginal (pavimento 2)

Passeio/marginal (pavimento 3)

Esplanadas
Ciclovia _ Vegetacao

Fig.102: Planta esquematica: Zona do Calhau. Vegetacao. [s/escala]

Para a arrumacao de bicicletas, ou estacionamento das mesmas, sao previstos equipamentos

proprios de parqueamento.

Para a colocacao destes elementos, tera que ser em espacos de facil acesso e bem visiveis,
tentando aproveitar o trajeto da ciclovia e os grandes passeios que fora proposto para area
em estudo, de forma a garantir ao ciclista situacdes de conveniéncia. Estes parquimetros
estarao devidamente assinalados e funcionardo na maioria dos casos como equipamento
urbano devidamente preparado a este fim. Cumprira os requisitos minimos no que diz
respeito ao seu pré dimensionamento, tanto do equipamento como da area de
estacionamento, em piso plano, e sera de material rigido que que minimizara os danos

causados pelo uso, assim como a probabilidade de furtos.

Tendo em conta as dimensdées de uma bicicleta, considerou-se de uma forma geral que tem
1,80m de comprimento e de largura estimada através do volante de entre 0,50m a 0,70m.
Estas medidas estandardizadas, poderdo variar, ainda que numa percentagem minima a

considerar.

Desta forma, o pré dimensionamento destes parquimetros cumpre com os requisitos minimos,
de forma a facilitar a mobilidade e colocacdo do veiculo, como podemos confirmar nas

imagens que se seguem. (Figuras X e X)
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1,20m

0,10n] —_—
0,70m —
2,00m | 1,00m
1,10m
0,50m
103 104

Fig.103: Pré dimensionamento do equipamento para o suporte das bicicletas. [s/escala]

Fig.104: Pré dimensionamento do equipamento para o suporte das bicicletas.(2) [s/escala]

Quanto as fachadas, sera mantido a mesma linguagem arquitetdnica, a excecao de alguns
elementos que uniformizarao a imagem global desta frente. Ou seja, os vaos e a estrutura
macica de toda a edificacao sera mantida, e o que sera alterado sera: a paleta de cores, em
que num geral serdo beje com os vaos emoldurados a cor cinza, caracteristica tradicional
madeirense; os alpendres terao a mesma linha unindo-se uns aos outros, através do mesmo

material e cor.

J-J-J-J-

Fig.105: Alcado Norte. Frente de Mar. [s/escala]

Em suma, todo o processo explicativo e criativo da proposta para zona do calhau, frente de
mar, serviu para apurar a imagem final e unificadora de todos os elementos que gerem o
espaco. A proposta de requalificacdo urbana para a frente de mar, zona do calhau, é bem-
sucedida quando relne todo um conjunto de solucbes mediante as problematicas

anteriormente apresentadas.
5.1.3 Zona de Equipamentos: Frente Ribeirinha

A Zona de Equipamentos, encontra-se numa zona ja regulamentada com esta finalidade, e por
essa razao a intervencao proposta para esta area, visa a reaproveitar na totalidade todo o
espaco, sugerindo novos usos para toda a area de intervencdo. Isto é, tera uma nova
configuracdo aliada ao parque urbana ja definido pela autarquia, interligando o fluxo e a

dinamica com a frente de mar anteriormente exposta.

Assim sendo, o programa proposto para a Zona de equipamentos, consiste em:

70



- Criacdo de um novo edificado constituido por 7 edificios destinados ao uso

coletivo de
equipamento, servicos, comércio e restauracao;

- Criacdo de uma praca ao ar livre com a finalidade de mercado agricola;

- Estacao de Camionagem;

- Aumento de um troco de circulacao pedonal e de lugares de estacionamento;

- Criacdo de uma estrada de apoio a infraestrutura proposta;
- Adaptacao da ciclovia;

Para melhor compreensao do processo criativo, que tem como base o programa apresentado

para a zona de equipamentos, propdem-se uma sequéncia de imagens explicativas da
proposta a esta area.

— “'} Legenda
/,/ | e = Limite da Area de Estudo
// | Edificacao existente
P |
é | Espacos verdes
/ = Espelho de agua
// : _ Parque infantil
/ |
/s
y |
|
|
/ |
|
/ 1
,_ o |
ll’ I S
- —__\_“ I T -
|
Q —
! 0 —’\/JJ
’f«\\\\\\\\\- P - :/-"’
L‘-'\\ /’/ Y
— )
\_-—‘/ y&\- N

Fig.106: Planta esquematica: Zona de Equipamento. Pré existente. [s/escala]

A figura 106, da conta do pré existente com areas definidas na tabela 5, da qual sofrera uma
transformacao a frente demonstrada.

A seguinte tabela da conta dos valores das areas atuais referentes a proposta. Em que a area

de implantacao encontra-se representada na figura 107, e o conjunto edificado na figura 109.

Area de Estudo: Zona
Area de estudo (m?) Area de implantacao (m?) Area de construcao (m?) Indice de Construcao
18 929.95 7412.72 1993.24 0.27

Tabela 8: Dados das areas da zona de equipamento.
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Legenda

= == = = = Limite da Area de Estudo
Edificacao existente

Espacos verdes

- Espelho de agua
Parque infantil
e Faixa de Rodagem proposta ER104
Implantacéo Proposta

Passadicos pedonais

_ Passadico gerador do novo edificado

Fig.107: Planta esquematica: Zona de Equipamento. Implantacdo da proposta. [s/escala]

A estrutura viaria nesta area mantém o funcionamento da ER104, e ndo sofre grandes
alteracdes, apenas é acrescentado um troco de uma estrada com cerca de 197.57 metros de
comprimento, que circunda a area de implantacdo, de forma a dar apoio a estacdo de
servicos de transporte, aliado a uma praca de taxis. Servicos dos quais o concelho encontra-se
desamparado. (figura 108)

————— Limite da Area de Estudo
Edificacao existente
Espacos verdes

Espelho de agua

Parque infantil

Faixa de Rodagem proposta ER104
Implantacdo Proposta
Passadicos pedonais

_ Passadico gerador do novo edificado

Doca de Autocarros

Praca de taxis

Fig.108: Planta esquematica: Zona de Equipamento. Rede Viaria. [s/escala]
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Quanto aos estacionamentos, com a criacao deste novo troco, é possivel aumentar o nUmero
de estacionamentos, totalizando-o em 54 lugares de estacionamento, sendo que 12 sao para
deficientes. Como anteriormente referido, ha também a introducdo de lugares de
estacionamento a automoveis de transporte de passageiros, num total de 5 lugares, assim

Ccomo um espaco para o transporte ligeiro de passageiro.

A proposta para esta area de estudo, incide na intencao de otimizar da melhor forma todo o
espaco, através de um novo edificado coletivo, destinado ao funcionamento de varias
atividades.

Tendo uma area 7412,72 m?, é proposto um total de 7 edificios que se desenvolvem em torno
de uma praca, a céu aberto, que intencionalmente foi criada para a pratica de um mercado
agricola local. Neste espaco os comerciantes dispéem de pequenos modulos (“bancas”), de

apoio a venda dos seus produtos, ou até mesmo poderao usufruir do espaco de forma livre.

Quanto ao edificio 4, destina-se a gestao dos servicos de transportes publicos/coletivos. Esta

intensdo advém da falta de uma infraestrutura destinada ao abrigo desta atividade.

O restante conjunto edificado destina-se as atividades publico/privadas de comércio,

equipamento e servicos.

A Figura 109, é complementada com os valores da tabela 9.

Legenda

————— Limite da Area de Estudo
Edificacdo existente
Espacos verdes

Espelho de agua

Parque infantil

Faixa de Rodagem proposta ER104

Passadicos pedonais

_ Passadico gerador do novo edificado

Praca de taxis

Edificios:

1 - Comércio e Equipamento turistico;

2- Equipamento turistico;

3 - Comércio e Restauracao;

4 - Servicos (transporte coletivos);
5 - Comércio e Equipamento;

6 - Servico e Equipamento;

@e 7 - Comércio e Equipamento.

Fig.109: Planta esquematica: Zona de Equipamento. Edificacao proposta. [s/escala]
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Edificio Area por N° de pisos Total de Atividade

Piso (m2) construcéo
1 107.36 2 214.72 Comeércio+Equipamento
2 134.60 2 269.20 Comércio+Equipamento
3 172.12 2 344.24 Comeércio/restauracao
4 105.59 2 211.18 Servicos (estacao de camionagem)
5 148.75 2 297.5 Comércio/Equipamento
6 128.62 2 257.24 Servico/Equipamento
7 199.58 2 399.16 Comércio/Equipamento
8 255.30 - - Praca

Tabela 9: Dados dos edificios

Em suma, nesta area, ao qual no decorrer desta dissertacao foi apelidada de Foz da ribeira de
Sao Vicente, teriamos dois edificios, um de apoio a camara municipal, sendo um armazém, e
0 outro, uma pequena restauracao ao qual s6 era utilizada 30% da area construida. Sendo uma
zona, importante no decorrer da proposta, e com enorme potencial a implantacdo de
infraestruturas destinadas aos equipamentos coletivos, definiu-se que toda esta area seria
reavaliada, e reaproveitada, de forma a estabelecer maior conformidade com o desenho

urbano e com o espaco ao qual esta inserida.

A complementar as alineas 5.1.2 e 5.1.3, encontra-se em no anexo Il, nos desenhos n° 13.1 e

13.2 a planta pormenor do plano urbanistico definido na proposta.
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Capitulo 6 - Concluséao

As frentes de agua sdo o elo de ligacao entre dois elementos naturais mais importantes a vida
humana: a agua e a terra, tendo obrigatoriamente de ser enquadrada na evolucdo da
sociedade, na medida em que a massa edificada advinda da expansao territorial se conecta ao
longo das suas linhas limite, reforcando o prestigio visual e local que estas frentes

apresentam.

Nem sempre estas frentes foram vistas como elementos essenciais ao desenho urbano
potenciadores da economia local. Eram apenas zonas industrializadas e de recolha e envio de
mercadorias, sem planeamento ou valorizacdo. Consta na historia das invasdes que o ponto
mais favoravel ao ataque do territdrio seria nestas frentes, tornando-as frageis e inseguras a

urbanizacao.

Com a evolucdo da sociedade, estas frentes sofreram diversas alteracées em relacdo as
atividades nelas exercidas, e em muitos casos esquecidas pela sociedade, formalizando a
imagem de vazio urbano, degradante e em mau estado de conservacao. Atualmente, com o
abandono de instalacdes portuarias, e/ou outras atividades industriais, a frente de mar é
vista como uma nova oportunidade de reabilitacdo urbana, tornando-se num movimento
mundial de conexao entre a cidade e a linha de agua. Esta zonas além de usufruirem
naturalmente de elementos contemplativos e de especial sensibilidade humana, traduzem
numa poténcia econoémica ao nivel de atividades destinadas ao uso coletivo e ao turismo,
assim como de areas empresariais e residenciais prestigiadas. Aos elementos produzidos pela
mao humana, aquando bem enquadrados no espaco, torna estas frentes dotadas de uma

imagem urbana uniformizada e geradora da qualidade de vida dos seus cidadaos e visitantes.

Face ao deslumbramento do tema, e sendo o local de estudo numa ilha, em que estes
elementos: agua-terra, circunda todo o territorio, as frentes de mar sdo vistas como
geradores do espaco urbanizado e por essa mesma razao € impossivel dissocia-lo do
planeamento territorial. A povoacdao madeirense, mantém enorme preocupagao em preservar
e qualificar estas frentes, até porque sdo elas que suportam a grande rede econdémica da
regido. Mas nem sempre estas frentes mantém o nivel exigido na manutencdao da sua
sustentabilidade, principalmente nas zonas mais desfavorecidas, ou ainda em expansao,

distantes dos grandes centros urbanos.

As zonas localizadas em meio rural, relatada na alinea 3.3.1 do capitulo 3, onde se localiza a
area de estudo deste trabalho, ainda se mantém ao nivel inferior na oferta de infraestruturas
geradoras do espaco, e valorizacao das suas frentes de mar. Desta forma, surge o interesse
em abordar a frente de mar de Sao Vicente, com o intuito de promover a imagem territorial
em uniformidade com a sua frente de mar, com base nos elementos que compdem o desenho

urbano nas frentes de mar abordado pelo capitulo 2.
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Para a elaboracao desta proposta, considerou-se relevante perceber o meio geografico,
orografico e demografico onde esta inserida, abordando de forma sucinta pelo capitulo 3. Que
ao abordar a expansao urbana e o papel da evolucdo da sociedade na ilha da Madeira, dara a
informacao mais clarificadora da importancia da requalificacdo das zonas rusticas/rurais no

ambito da sustentabilidade da regiao.

Através da analise historica e geografica do local, conjuntamente com os elementos
geradores do espaco, num levantamento in situ de toda a malha urbana envolvente, descritos
no capitulo 4, definiu-se a importancia da preservacdo desses mesmos elementos, sendo que
a proposta apresentada apenas altera uma area edificada considerada desenquadrado a
imagem do local e a imagem objetivada no inicio desta intencdo. Da conta, através da
informacao fornecida nesta dissertacao, que esses edificios numerados por 52 e 53 (desenho
n°6, anexo Il), deixam de existir, garantindo um maior proveito das areas de implantacéo,
respondendo as necessidades de qualificacao da imagem arquiteténica do espaco. Passando a
definir um conjunto edificado, destinado ao uso coletivo de equipamentos: mercado agricola;
pequenos comércios e servicos; estacao de camionagem com suporte de taxis; arruamentos e
estacionamentos; e espacos verdes. Desta forma, procurou-se responder as necessidades
locais e criar um conjunto edificado de caracteristica arquitetonica tradicional, com alguns

tracos contemporaneos.

No que diz respeito a marginal, zona do Calhau (Cap.4, alinea 4.4.1), sera mantida o desenho
de todas as fachadas, com a proposta de um Unico elemento uniformizador, a cor. Toda a sua
estrutura viaria é reformulada, e ampliada no sentido da linha de agua, de forma organica, e
na continuacdo do contexto inserido, aproveitando essa mesma forma para criar um Unico
acesso a praia. E implementado, lugares de estacionamento tanto automével como de
bicicletas, alargamento dos passeios e continuacdo dos mesmos ao pré-existente, zonas de

esplanadas, ciclovia, e outros equipamentos urbanos.

Em suma, procurou-se reaproveitar e estabelecer elementos que respondesse as necessidades
de todo o povoamento presente na costa Norte da ilha da Madeira, sendo que esta area se
encontra caracterizada como o “n6” de distribuicdo a essas povoagdes pré-existentes e ainda
muito desfavorecidas de servicos e equipamentos. Potencializando a sustentabilidades destes

meios rurais e salvaguardando a preservacao historica/social do seu edificado.

Desta forma, o objetivo proposto nesta dissertacao de transformar a imagem urbana deste
meio rural ao nivel das potencialidades da sua frente de mar, foi atingido no ambito de uma
imagem coesa na continuacdo e salvaguarda do pré-existente e na conformidade com os
espacos publicos ludico/lazer, promovendo toda a rede econdmica e de sustentabilidade,

assentada maioritariamente na atividade turistica existente na RAM.

Considera-se que a proposta apresentada neste trabalho, contribua de forma significativa

para futuras intencdes de requalificacdo urbana em frentes de agua, de forma a garantir
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maior valorizacao destes espacos e diversas dinamicas entre a arquitetura e as atividades
ligadas a estas frentes. A concretizacao deste trabalho necessitaria de um projeto pormenor,
a requerer para trabalhos futuros, abrangente a toda a area de estudo, desenvolvendo
detalhes ao nivel dos equipamentos e materiais a utilizar, como as restantes fases da

arquitetura, e outros elementos geradores da imagem e do espaco.
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Tabela 10: de Areas e Atividades

AREA DE AREA DE iINDICE DE PISO 1 PISO 2 PISO 3
IMPLANTACA CONSTRUCA CONSTRUCA
0] 0] 0]
(m?) (m?)
239.69 213.24 0.89 Servicos
303.72 265.24 0.87 Habitacao
268.18 172.66 0.64 Habitacao
290.60 205.12 0.71 Habitacao
387.26 614.2 1.59 Equipamento
236.49 132.12 0.59 Habitacao
111.23 203.46 1.83 Restéa:rag Habitac&o
744.61 235.28 0.32 Habitacao
Comércio/
124.35 227.36 1,83 Restaurac | Habitacao
ao
176.57 263.74 1.49 R Equipament
Comercio o
Equipament
159.95 319.90 2 Comércio o/
Escritérios
310.93 248.58 0.80 Comércio/
Restaurac | Escritorios
ao
147.93 124.14 0.84 Restaurac s
30 Habitacao
388.47 315.04 0.81 Servicos Habitacao
163.20 123.12 0.75 Comércio | Habitacao
263.99 169.40 0.64 Habitacao
74.55 223.65 3 Comércio \ Equipamentos
268.38 536.76 2 Comeércio
372.99 1018.97 3 . o2 Habitac
Servico Escritorios 30 ’
424.52 392.82 0.93 Habitacao
452.30 366.72 0.81 Habitacao
728.61 2914.44 4 Equipamento
211.33 394.72 1.87 Comércio | Escritorios
274.99 385.8 1.40 Servicos
257.80 380.98 1.48 Comércio | Habitacao
375.74 292.08 0.79 Habitacao
89.76 89.76 1 Servicos |
62.37 71.18 1.14 Habitacao
190.11 332.06 1.75 Habitacao
428.04 134.86 0.32 Habitacao |
80.09 104.34 1.30 Habitacao
457.01 356.22 0.78 Comeércio Habitacao
1421.52 616.85 0.43 Equipame
nto
250.83 600.18 2.39 Servico
84.88 52.3 0.62 Habitacao
218.08 89.97 0.41 Comeércio
27.91 27.91 1 Comeércio
403.18 712.24 1.77 Equipamento
413.06 324 0.78 Habitacao
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0.38
1.56

0.6

2
2
2
2
3
1
2
2
2
2
2
1.54
2
1

Total Médio
1,37

Habitacéo |
Habitacao
Comércio | Habitacao
Equipame
nto
Comércio
Comércio
Habitacao
Comércio
Restaurac
ao
Equipame
nto
Servico
Restaurac
ao
Restaurac | Equipament
ao o
Equipamento
Equipamento
Equipament
0
Restauracao
Restauraca
0

Escritorios

Comércio

Comeércio

Restauracao
Restauracao
Rest~aurag Habitacao
ao >
Devoluto
Habitacao
Equipame
nto
Equipamento
Equipament
(o]

Comércio

Restauracao
Restauracao
Comercio |
Comeércio
Devoluto |

Equip

Equipamento

amento




ANEXO I

89



