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Prefacio

O motivo pelo qual tive o interesse em concretizar esta dissertacao foi o amor que tenho
pela minha cidade, Viana do Castelo, para poder mostrar um pouco do seu
desenvolvimento e beleza da sua histéria. Mostrar como eram os tempos de

antigamente e o tempo presente.

A escolha de falar sobre a linha férrea e desenvolver este tema deveu-se ao facto de,
desde crianga, ter um gosto especial por este meio de transporte, que na cidade de

Viana tem a sua devida importancia.



10



Resumo

A importancia da linha férrea tem variado ao longo dos tempos, passando de algo
associado a uma grande evolucdo, a Revolucao Industrial, até ao desenvolvimento e
surgimento de algumas cidades. Mais tarde, os caminhos de ferro em Portugal foram
perdendo a sua importancia em prol de um maior investimento noutras vias de
comunicacao e em transportes alternativos, ficando, na sua generalidade, decadentes.

Hoje, verifica-se através dos media que existe uma nova consciéncia e vontade de voltar
a redinamizar as linhas férreas. E precisamente neste ponto que surgiu o interesse e a
curiosidade em investigar sobre esta tematica, verificando e analisando como algumas
cidades foram crescendo e se desenvolvendo a nivel urbano, mas também a nivel das

suas caracteristicas arquitetonicas e tipologicas.

Entender se o comboio serd novamente um elemento fundamental para a atracdo de
novos habitantes e, por conseguinte, impulsionador no surgimento de novas areas

urbanas ou na restruturacao das atuais.

Palavras-chave
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Abstract

The importance of the railway line has changed over time, going from something
associated with great evolution, such as the Industrial Revolution, to the development
and rise of some cities. Later, the railways in Portugal lost their importance in favor of
greater investments in other means of communication and alternative transport means,

remaining, to this day, mostly in decline.

Today, it is clear through the media that there is a new awareness and desire to
reinvigorate the railway lines. It is precisely for this reason that the interest and
curiosity in investigating this topic arose, in verifying and analyzing how some cities
were growing and developing at an urban level, but also in architectural and typological

terms.

Hoping to understand whether the train will again be a fundamental element in
attracting new inhabitants and, therefore, a conductor in the rise of new urban areas

and/or the restructuring of current ones.

Keywords

Viana do Castelo; Railway; History; Architecture; Importance
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Introducao

Esta Tese é apresentada a Universidade da Beira Interior como parte dos requisitos
para a obtencdo do grau de Mestre em Arquitetura, no &mbito do Mestrado Integrado

em Arquitetura.

Objetivo

Com este trabalho pretende-se abordar de modo muito sintético, atendendo ao tempo
disponivel, a evolugao das cidades face as linhas de caminho de ferro, no caso de
estudo, Viana do Castelo e os demais elementos, que influenciaram no seu crescimento.
Entender o processo historico e compreender a atualidade face a esse trajeto é um dos

objetivos que se pretende atingir.

Justificacao e Motivacao na Escolha do Tema

Na escolha deste tema estdo, por um lado, motivagoes cientificas, ja que ao longo da
formacdo académica, entrei em contacto com a temaética dos transportes e da cidade o
que me despertou a curiosidade para verificar se alguns dos problemas que detetava na

cidade onde moro, Viana do Castelo, teriam a sua explicagdo nesta problematica.

Por outro lado, por motivagoes pessoais certas questoes estiveram presentes na escolha
deste tema, de entre as quais cabe destacar:

« Aprofundar os conhecimentos adquiridos ao longo do percurso académico, enquanto
estudante do MIA. Algo que certamente ir4 contribuir para a melhoria da minha pratica
profissional;

« Vivendo em Viana do Castelo, tendo a percecao das potencialidades da cidade, é do
interesse de todos que a cidade seja fluida na sua circulacdo, e veja nas oportunidades
que o caminho de ferro e as suas estacoes, podem aportar para a sua unicidade e

desenvolvimento futuros.
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Metodologia

Para a elaboracdo deste trabalho, procurou-se utilizar um método de pesquisa
constante/integrado: andlise documental continua, reflexiva, por forma a obter o
conhecimento necessario para abordar o tema proposto.

A reflexdo, e a visao integrada do territorio foi algo que se procurou ter em
consideracao ao longo de toda a elaboragao deste trabalho. A metodologia desenvolveu-
se assim. tendo como base uma pesquisa continua, e analise da mesma, de forma a

obter uma reflex@o pro-ativa face 4 teméatica em questao.

Organizacao do Trabalho

Este trabalho esta estruturado da seguinte forma:

Nos primeiros capitulos aborda-se de forma sucinta a questao do caminho de ferro em
Portugal e a importancia da linha do Norte, para posteriormente se aprofundar, e
abordar a Linha do Minho que reporta ao caso de estudo, a cidade de Viana do castelo.
E posteriormente abordada esta questio, integrada na evolucéo da cidade de Viana, de
forma breve, atendendo ao semestre que se teve para fazer este trabalho, para se

concluir este trabalho com varias recomendacé6es apos este estudo.
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Com um comprimento de 133 quilémetros e 577 metros, a Linha do Alto Minho faz a
ligacao entre Espanha e Portugal, tendo inicio na estacdo de Valenga e terminando em
Sao Bento, na cidade do Porto. A ligacao entre Valenca e Monc¢ao pode ainda ser
realizada através de uma ecovia, construida no antigo troco da linha férrea, com um
comprimento total de 14 quilometros e 990 metros, tendo sido eleita em 2009 como

uma das melhores ecopistas da europa. (Portugal,2021)

Figura 1 - Comboios de Portugal Figura 2 — Linha Férrea

Fonte: Autor Fonte: autor
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1. Capitulo 1
1.1. Caminho de Ferro

1.1.1.Antes da Revolucao Industrial em Portugal

Durante a idade média, até meados do século XIX as formas de se movimentar em
Portugal eram arcaicas: antes da chegada da maquina a vapor, na revolucao industrial,
a deslocacgio de pessoas e bens fazia-se por via maritimo/fluvial e por terra, a pé. As
estradas e carreiros eram de fraca qualidade, grande parte dos quais de terra, e as
pessoas usavam-nas por nao haver outra alternativa. Os animais também serviam a
populacdo, sendo que a presenca de carros puxados a tracdo animal bastante comum

(Guillemois, 1995).

Porém havia excecoes onde as cidades que mais exportassem tinham de estar situadas
com canais fluviais para ajudar na sua exportacio, onde para a altura era o que fazia
Portugal sobreviver de um isolamento com o resto dos paises. Mas mesmo com estes
canais nao era facil porque cerca de 40 % da populacao continental vivia no interior do

pais onde nao teriam acesso a estes canais fluviais (Justino, 1988-1989).

Em Portugal continental as viagens eram bastantes inseguras, ndo havia lugares onde
descansar ao longo dos caminhos, as pessoas tinham medo de ir e nunca mais voltar
por todas as condigoes desfavoraveis que existiam e o tempo que perdiam em cada
viagem. Em média demorava-se 3 dias s6 de Lisboa a Elvas, de Lisboa ao Porto era
cerca de 5 dias, de Lisboa ao Algarve era 8 dias e de Lisboa a Braganca era 15 dias, os
soldados da época tinham receio de ficarem colocados em Braganca porque era tao

longe e tdo demorada a viagem que ninguém queria ir para la (Pereira, 2018).

Com isto pode-se dizer que antes da revolucao industrial chegar a Portugal e trazer
consigo a maquina a vapor, as condicoes de transporte e movimentacao eram bastante
precarias, o que contribuiu para que a popula¢ao nao se desenvolvesse como o resto da

europa (Pereira, 2018).
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1.1.2. Revolucao Industrial em Portugal

Em Portugal a revolucdo industrial chegou mais tarde do que grande parte da europa
devido a problemas politicos e econémicos que contribuiram para o mal
estado/auséncia das infraestruturas e do espirito necessarios para o desenvolvimento
do pais (apesar da breve passagem do Marqués do Pombal pelo governo e do seu plano
de desenvolvimento nacional).

Foi em 1956 que houve uma grande mudanca: nessa data foi inaugurada a primeira
linha férrea em Portugal, um grande passo para os transportes em Portugal (Justino,

1988-1989).

Este desenvolvimento como ja referido foi algo muito importante para a populagao,
principalmente para os 40% que viviam no interior do pais, onde ja seria possivel
viajarem para outras cidades em muito menos tempo e com maior seguranca. Este fato
veio também proporcionar uma maior comunica¢do e movimentacio de bens e
passageiros com o resto da europa o que até entao praticamente nao existia (Pereira,

2018).

Apesar de ser algo bom para todos, de ser inovador, com capacidade para propiciar um
forte crescimento econdémico, nomeadamente com os trabalhadores a poderem
movimentarem-se para trabalhos mais longincos e de aumentarem as viagem de
negocios do norte a sul do pais, ndo se pode esquecer que as estradas continuavam
muito degradas, e mesmo com as pressoes da populacdo para que se fizesse estradas
melhores, as mesmas se mantiveram-se degradadas durante longos anos (Ribeiro,

Matos, & Bernardo, 2009).

Outro aspeto a considerar foi a construcao das estacOes, algo criticada, por serem
muitas delas, fora dos centros dos aglomerados/cidades, o que fazia com que a
populacdo tivesse muitas dificuldades e insegurancas em ir até as estacoes ferroviarias

por falta de condicOes de seguranca/conforto das estradas (Diniz, 1915-1919).

Pesa embora o que foi mencionado, pode-se dizer que a chegada da revolucao industrial
a Portugal, no ambito dos transportes, foi apesar de certos constrangimentos e do seu
atraso, algo muito benéfico para o desenvolvimento do pais, principalmente em
questoes de tempo/conforto e seguranca de viagem - apesar de os primeiros comboios

nao andarem a grandes velocidades (Pereira, 2018).
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1.2. Linha do Norte

Pela sua importancia e por ter sido a pioneira cabe detalhar um pouco mais a forma
como surge a linha do Norte. Assim, com o objetivo de ser criada uma linha de
caminhos de ferro entre a capital portuguesa e o seu pais vizinho, Espanha, nasce em

1844 a Companhia das Obras Publicas de Portugal (Colaco, 2020).

Oito anos apods a sua fundagao, em maio de 1852 e mantendo este mesmo objetivo, é
lancado um concurso publico para apresentacdo de uma proposta de construcao de
uma linha férrea capaz de realizar a ligacdo entre o Tejo e a fronteira espanhola. A
proposta aprovada foi apresentada por Hardy Hislop, representante da Companhia
Central Peninsular dos Caminhos de Ferro em Portugal, empresa posteriormente

responsavel pela construcgio da linha férrea até a cidade do Porto (Colago, 2020).

Ainda neste ano, a 9 de dezembro, é aprovado pelo governo o projeto de Thomas
Rumball, engenheiro da Companhia dos Caminhos de Ferro, ficando este, responsavel

pela concretizacao do trogo que ligaria Lisboa a Santarém (Colago, 2020).

Os primeiros trabalhos iniciam-se a 17 de setembro de 1853, sob a responsabilidade dos
empreiteiros, Shaw & Waring Brothers, contratados pela Companhia Central
Peninsular. Contudo, ambos os empreiteiros eram bastante inexperientes no assunto, o
que resultou num atraso devido a falta de mao de obra, desentendimento entre a
empresa e a Companhia, atrasos nas entregas do material e na falta de especialistas na

area (Colaco, 2020).

O governo vé-se entdo com um problema a resolver, sendo obrigado a recorrer a um
empréstimo para poder rescindir o acordo com a Shaw & Waring Brothers. Com o
apoio do Crédit Mobilier é selecionado o engenheiro Watier, a quem ¢ atribuido, numa
fase inicial, a funcdo de analisar o projeto, mas quem posteriormente se torna

responsavel pela obra e pela sua conclusao (Colago, 2020).

A 28 de outubro de 1856, apesar de inameras divergéncias e questoes politicas, €
oficialmente inaugurado o primeiro troco de caminho de ferro que liga Lisboa até ao
Carregado. Nos finais de 1859 o governo procurava um investidor para que fosse
possivel continuar a avancar a linha até ao Norte. Em setembro de 1859 é entao
assinado contrato com o empresario espanhol José de Salamanca, ficando este,

responsavel pela continuidade da construcao da linha do Norte, assim como pela
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criacdo de uma companhia de comboios. Nasce desta forma, em 1860, a Companhia

Real dos Caminhos de Ferro Portugueses (Colaco, 2020).

Um dos pontos significativos na histéria do desenvolvimento ferroviario em Portugal
ocorre em julho de 1861, com a conclusao bem-sucedida da primeira seccao da Linha
do Leste e a extensao das operacoes ferroviarias até Santarém. A linha fica concluida
dois anos mais tarde, em setembro de 1863, surgindo assim a primeira ligacao
ferroviaria em Portugal a atravessar a fronteira com Espanha entre as localidades de

Elvas e Badajoz (Colago, 2020).

No ano subsequente, 1864, testemunhou-se outro grande avanco para a linha do Norte,
com a chegada do comboio a Vila Nova de Gaia, localizada na margem sul do rio Douro,
em frente a cidade do Porto. Porém, s6 no més de novembro de 1877, com a conclusao
dal construcdo da ponte Dona Maria Pia, projetada pelo engenheiro Eiffel, é que se
pode dar como concluida a construcao da 52 seccao da linha do Norte. A conclusao
desta construcao marcou o fim do projeto ferroviario de grande escala, unindo

efetivamente o norte e o sul de Portugal por meio da ferrovia (Colaco, 2020).

Com o passar do tempo foram realizadas obras de moderniza¢io e expansao da rede
ferroviaria. Com o desenvolvimento da industria ao longo dos anos, foi necessério
alargar as vias, duplicar as linhas e substituir trilhos, de forma que as novas
locomotivas pudessem andar a maiores velocidades. No inicio da terceira fase da
revolucao industrial em Portugal, na década de 1940, o diesel passa a ser o principal
combustivel nos transportes coletivos de passageiros e mercadorias, resultando na
substituicdo das locomotivas a carvao, originando por ineréncia, novas obras para a
criacao de postos de abastecimento, as novas locomotivas ao longo da linha (Colaco,

2020).

A privatizacao de varias empresas ferroviarias em 1940 torna a Comboios de Portugal
(CP), na empresa responsavel pela operacgio e gestdo da maioria das linhas ferroviarias

em Portugal.

Com o desenvolvimento industrial dos anos 50, a CP cria um programa com o intuito
de modernizar as suas linhas ferroviarias. A criacdo deste programa tinha como
principal funcdo o aumento das condicoes das estacOes e apeadeiros, a criacdo de
ramais - principalmente para o uso de mercadorias, cargas e descargas -, a criacao de

acessos rodoviarios, a criacdo de habitagdes para os trabalhadores de forma a facilitar o
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transporte desde as suas casas, até aos postos de trabalho, estacoes, armazéns, etc., e

finalmente o inicio da eletrificacao da linha (Colaco, 2020).

Tendo como prioridade a eletrificacdo total dos caminhos de ferro, surge em 1968 a
oportunidade de assinar um contrato com empresas da &area, como a Siderurgia
Nacional, Cometna, Metaltirgica Duarte Ferreira, Somafel, Somapre, André Borie e
Société des Entreprises A. Déhé & C. O contrato consistiu na remodelacio da linha,
permitindo as locomotivas elétricas percorrerem o trajeto entre Lisboa e o Norte
sempre movidas a eletricidade. Este contrato foi um grande marco para a industria
portuguesa, por se tratar de um dos maiores investimentos alguma vez realizados na
época, no valor de mais de 1 milhdo de contos investidos em toda a sua remodelacao. As
linhas mantiveram-se sem grandes alteracoes e apenas nos anos 90 foram realizadas as
primeiras retificacoes nas ferrovias elétricas, com a modernizacao da linha do Norte.
Estas modernizacoes ficaram a cargo das mesmas empresas da renovacao da linha,
sendo que com o aumento da procura e o crescimento da populacao, foi necessario
quadruplicar o nimero de linhas existentes. As condicGes das estacOes e apeadeiros
foram igualmente melhoradas, concluindo as intervencoes com condicoes de circulacao

a velocidades de 220km/hora na maioria da ferrovia (Colaco, 2020).
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1.2.1. Principais eventos cronologicos da Linha do
Norte

(Comboios de Portugal, s.d.)

Dada a importancia da linha do Norte, é pertinente elencar, cronologicamente os

principais momentos que contribuiram para o seu desenvolvimento. Assim:

e Postado pelo governo o decreto onde a é autorizado a construcao de uma linha
férrea que faca ligacdo de Lisboa ao Porto e com continuidade até a fronteira
com a Espanha, dando assim o nascimento da linha do Norte. — 30/08/1852

e Comeco das obras relativas a linha do Leste, porém o inicio oficial s6 se da a 17
de setembro. — 07/05/1853

e Concurso publico aberto para desenvolver a linha de Lisboa até ao Carregado na
linha do Leste, com medidas de até 1,44m e foi inaugurada os caminhos
ferroviarios em Portugal. — 28/10/1856

e Governo é obrigado a rescindir o contrato da construcao com a linha do Leste de
Lisboa a Santarém e a construir uma nova linha, acordo feito com a empresa do
Sir Morton Petto para a construcao da linha do Norte. — 04/06/1857

e Concurso publico aberto para continuar a desenvolver a construcao da linha do
Leste e Norte. — 30/07/1859

e D. José de Salamanca assina o contrato para o desenvolvimento das linhas do
Leste e Norte. — 14/09/1859

e D. José de Salamanca e a Companhia Real dos Caminhos de Ferro de Leste e
Norte, fazem uma escritura para a cessao e trespasse sobre as linhas Leste e do
Norte. — 13/10/1860

e Aprovado o projeto para construcao da estacao central em Lisboa pela portaria
dos caminhos de ferro de Leste e Norte. — 05/05/1862

e Concurso publico aberto provisoriamente para desenvolver a linha de Estarreja
a Gaia. — 19/11/1862

e Concurso publico aberto definitivamente para desenvolver a linha de Estarreja a
Gaia. — 08/06/1863

e Concurso publico aberto para desenvolver a linha de Taveiro a Estarreja. —
10/04/1864

e Concurso publico aberto para desenvolver a linha de Soure a Taveiro. —

07/07/1864
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O engenheiro Pedro Inacio Lopes é nomeado pelo governo para complementar o
desenvolvimento das linhas do Porto a Braga e do Douro até Espanha. —
27/08/1864

Abertura oficial da principal estacao das linhas do Leste e Norte em Santa
Apolonia/Lisboa. — 01/05/1865

Os desenvolvimentos das linhas de Leste e Norte deixam de ser a cargo da
empresa construtora e passam a ser desenvolvidos pela Companhia Real. —
25/06/1865

Aprovacao de sinalizacao nas linhas de Leste e Norte. — 26/09/1865

Construcao da 5 parte do troco Gaia até ao Porto, acordo feito entre o governo e
o D. José de Salamanca. — 27/11/1865

Livros de reclamacao surgem em todas as estacoes das linhas Leste e Norte. —
03/05/1871

Caminhos de Ferro do Minho ficam responsaveis pela construcdo da estacao
principal no Porto que faz a ligacao com as linhas de Leste, Norte e Douro. —
02/09/1873

Iniciagdo dos trabalhos para a construcao da ponte Maria Pia projetada para
atravessar o rio Douro. — 04/11/1875

Abertura oficial da ponte Maria Pia na linha do Norte. — 04/11/1877

Concurso publico aberto para desenvolver a linha de Gaia a Campanha. —
05/11/1877

Autorizagdo para a construcao de uma linha férrea de via larga com inico na
estacdo de Campanha e a alfandega do Porto fazendo ligacdo com a Linha do
Minho. — 23/06/1880

Abertura dos caminhos de ferro do Norte a partir da cidade de Coimbra dés da
sua estacao. —10/1885

Aprovacao dos estatutos e direitos dos trabalhadores das linhas norte e leste. —
07/01/1889

Concurso publico aberto para desenvolver a segunda via da linha de Gaia a
Granja. — 19/05/1902

Concurso publico aberto para desenvolver a linha de Setil a Vendas Novas,
criando assim contacto de ligacGes entre a linha do Norte e Sul. — 15/01/1904
Substituicao de locomotivas por novas adquiridas a empresa Henschel & Sohn,
substituem os antigos comboios rapidos que fazem ligacdo de Lisboa e Gaia. —
16/04/1911

E duplicado todas as vias da linha do Norte. — 1915
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José Coelho arquiteto que d& cara a nova estacdo de Aveiro com um estilo
proprio “casa portuguesa”. — 02/07/1916

Aceite pela portaria o projeto para a remodelacao da estacao de Vila Nova de
Gaia. — 21/01/1918

Entrega das novas locomotivas movidas a diesel e eletricidade fabricadas nos
Estados Unidos onde produzem uma capacidade de 1500cv, designadas para a
utilizacao de trabalhos mistos na linha do Norte. — 15/09/1948

Usado pela primeira vez entre Entrecampos e Gaia as novas carruagens de
passageiros e reboque, movidas pelo diesel e eletricidade sendo carruagens
suicas. — 04/10/1948

Feita o primeiro posto de manutencao das locomotivas a diesel e eletricidade na
cidade de Gaia. — 17/08/1949

Aprovacao de contrato onde a CP passa a ter o direito total no comando e
organizacao das operacoes em toda a rede ferroviaria nacional. — 14/06/1951

E feita uma reuniio com vérios 6rgaos da Companhia Nacional de Eletricidade
para comecar a exploracao dos trabalhos de eletrificacio sobre a linha férrea em
Portugal. — 30/12/1952

Inauguracao da primeira viagem de comboio rapido entre Lisboa e Porto. —
09/03/1953

Comeco das viagens Lisboa e Porto para a populacdo no comboio rapido. —
15/10/1953

Chegada das novas automotoras movidas a diesel e eletricidade adquiridas aos
holandeses. — 21/08/1954

Acordo alcancado para comecar a primeira fase de eletrificacdo da linha, acordo
este com a empresa Telefon A.B.LM Ericsson que fica a cargo das
telecomunicacoes. — 03/05/1955

Inauguracao da eletrificagdo nas linhas de Sintra, Lisboa e no Carregado na
linha do Norte, numa data especial onde se comemora o centenario dos
Caminhos de Ferro em Portugal. — 28/04/1957

E inaugurado a eletrificacio na linha de lisboa ao Entroncamento. —
30/06/1958

Edgar Cardoso é o homem escolhido para desenvolver o projeto da nova ponte
sobre o rio Douro. — 05/04/1963

Acordado para a existéncia de duas tunicas classes nos caminhos de ferro. —
01/07/1963

E inaugurado a eletrificacio na linha de Pombal a Coimbra. — 15/10/1963
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E inaugurado a eletrificaco na linha de Coimbra a Pampilhosa. — 20/03/1964
Concluido os trabalhos de eletrificagio na ligacao entre Lisboa e Porto. —
03/11/1966

Concluido os trabalhos para as sinalizacbes no troco entre Coimbra a
Pampilhosa, onde torna-se possivel circular comboios em bloco automatico até
a cidade de Aveiro. — 07/12/1967

Acordo para a renovacao e requalificacio da linha férrea entre a CP e o
consorcio Somafel. — 29/11/1968

Novo projeto apresentado para alterar as passagens de nivel de manuais para
automaticas. — 15/05/1969

Foram feitas pela primeira vez alteracGes nos precos das viagens conforme a

idade do passageiro e descontos para viagens de estudantes ou em grupo.
01/08/1969

Inicio das renovacoes internas na linha do Minho. — 29/04/1971

Criacao de um novo servico na linha do Norte com o nome de Expresso Postal.
07/03/1972

Abertura do novo servigo entre Lisboa e Porto com o nome de Auto Expresso.
23/08/1973

Postado pelo governo o decreto lei n® 205-B/175, onde da a nacionalizacao a CP.
—16/04/1975

Finalizacdo do vapor, a substituicao pelo diesel e elétricos feitos pela CP. —
25/03/1977

Criacdo de novas linhas rapidas na linha do Norte, uma com nome de Cidade

Invicta e a outra de Sete Colinas, onde percorrem num tempo recorde de trés
horas e meia. — 02/1978

Travoes a ar comprimido sao adotados para os comboios rapidos entre Lisboa e
Porto. - 1978

Novo sistema de controlo de velocidade (Convel) adotado para os comboios em
Portugal. — 09/10/1986

Chegada a Portugal o novo modelo de comboios de alta velocidade, os alfas com
velocidades de 160km/h para circularem entre Lisboa e Porto. - 1987

Iniciacao do servico de viagens intercidades. — 05/1988

Abertura da nova ponte S.Joao sobre o Rio Douro. — 24/06/1991

A modernizacao da linha do Norte é aprovada pelo governo. - 1991

Comeco do servico Comboio Azul, destinado s6 para os fins de semana onde faz

ligacdo entre Algarve e Porto. — 03/04/1992
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O sistema de controlo de velocidade (CONVEL), entra em vigor na linha do

Norte e na linha de Lisboa até Santa Apolonia e o Entroncamento. —

06/10/1993

e Primeira viagem de inauguracdo do novo comboio de alta velocidade Alfa
Pendular entre a Cidade do Porto e Lisboa. — 30/06/1999

e Abertura oficial das viagens entre Faro e Oriente sem paragens. — 24/07/2003

e Abertura oficial do novo Eixo Atlantico, ligacdo entre Braga e Faro feita pelo
Alfa Pendular. — 06/06/2004

e A cidade de Braga recebe um reforco de viagens a partir do servigo intercidades
com inicio em Lisboa. — 01/12/2014

e Inaugurado o servico do Alfa Pendular entre a cidade de Lisboa e Guimaraes. —
01/05/2016

e Realizada a primeira viagem do novo e renovado Alfa Pendular, que traz aos
passageiros mais conforto e seguranca nas suas viagens. — 24/03/2017

e Integracao da CP na Declaracao Europeia referente a Seguranca Ferroviaria. —
10/2018

e Concurso puablico aberto para desenvolver a linha comercial elétrica da estagao
de Sao Bento e Marco de Canavezes. — 14/07/2019

e Abertura oficial das linhas eletrificadas entre Caide e Marco de Canavezes na
linha do Douro e entre Nine e Viana do Castelo na linha do Minho. —
15/07/2019

e Contrato aprovado para entre o governo e a CP para o servico publico. —
28/11/2019

e Reativacido do servico internacional Celta com ligacdo entre Porto e Vigo. —
16/08/2020

e Abertura oficial da renovacao e eletrificacao na linha do Minho entre Viana do

Castelo e Valenca. - 25/04/2021

Desta listagem, é possivel verificar que as politicas publicas, no ambito dos transportes
coletivos de mercadorias e passageiros passaram muito pelo reforco e manutencao de
um sistema ferroviario onde a Linha do Norte, veio mostrando e reforcando a sua
importancia em toda a dindmica de movimentacao de bens e pessoas, gerando mais

valias apreciaveis para as localidades recetoras das suas estacoes/paragens.

Fortemente conectada com ela, estao varias linhas, de onde cabe referir a linha que

passa na localidade objeto deste estudo, a Linha do Minho.
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Linha do Minho

Dez anos apo6s a primeira construcao e abertura dos
caminhos ferroviarios em territério nacional, a
populagido do Norte, sabendo de todas as
modernizagoes e desenvolvimentos efetuados entre
Lisboa e Porto, apela ao estado a 14 de junho de

1872 por novos meios de transporte publicos, de

forma a permitir e melhorar o seu proprio
desenvolvimento econémico. O pedido é concedido
e a construcao de um novo trogo com ligacao entre
as cidades do Porto e Braga, com uma possivel

extensdo até a fronteira com Espanha, ¢

considerada (Colaco, 2020).

Em 1872, o engenheiro Joao Joaquim de Matos foi
eleito como responsavel pela construcao do
caminho ferroviario do Minho pelo Ministério
Puablico, época em que, apoiado pelos engenheiros
Sousa Brandao, Aguiar e Brito Taborda, realiza o
projeto final. As obras iniciaram a 8 de julho, porém
o governo deparou-se com dificuldades financeiras
para manter as obras no ativo, sendo obrigado a
recorrer a emissoes de capital para garantir a sua

conclusao (Colago, 2020).

Sendo a regiao do Minho conhecida possuidora de
uma abundante populacio em idade ativa, a
localizacao das estacOes e apeadeiros teve de ser
pensada com cuidado. Uma vez que nao era possivel
oferecer o mesmo nivel de condicoes e qualidade a
todas elas, foram entao divididas em 4 classes,
ficando classificadas como estacdo de primeira
classe aquelas localizadas no Porto, Braga, Rio

Tinto, Ermesinde, Sido Romdo de Coronado,
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Figura 3 — Linha do Minho

Fonte: Portugal, I. d. (s.d.). Rota
Minho. Viana do Castelo:
Infraestruturas de Portugal.

Figura 4 — Estacao de Valenca

Fonte: Autor

Figura 5 - Ponte Fives-Lille de
Caminha

Fonte: Autor



Lousado, Famalicao, Nine e Tadim (Colaco, 2020).

A conclusao das obras estava prevista para 1868,
contudo, tal nao foi possivel devido a crise do estado
na década de 1860. S6 em 1875 se dao como
terminadas e é, por fim, inaugurada a linha do
Minbho.

Um dos maiores marcos na histéria da linha do
Minho ocorre em 1927 com a Rede Geral das

Ferrovias de Portugal - que continha todas as

linhas, como a linha do Minho - a ser alugada a CP,

ficando esta encarregue de todas as movimentacoes . -
Figura 6 — Estacao de Caminha

de caminhos de ferro em Portugal (Colaco, 2020).
Fonte: Autor

Com o eventual desgaste da linha do Minho ao longo dos anos, surge em 1947 a
possibilidade da sua renovacao e eletrificacdo. No entanto, apenas no século XXI sao
realizadas mudancas, como a substituicdo gradual das carruagens a diesel para
carruagens elétricas, a eliminacao de passagens de nivel e a modernizacao e construcao

de novos apeadeiros e estagoes (Colaco, 2020).

Pode-se afirmar que, apesar de se tratar de um enorme desafio para a data, os
engenheiros projetaram esta incrivel obra que atravessou vales, colinas, rios, campos de
producdao de vinho e milho, tendo como consequéncia um crescimento e

desenvolvimento econémico-social da populacao por ela abrangida.

-

Figura 7 - Estacdo de Vila Nova de
Cerveira

Figura 8 - Estacdo de Valenga

Fonte: Autor
Fonte: Autor 37



1.2.2, Principal Cronologia da Linha do Minho
(Comboios de Portugal, s.d.)

Para melhor entender a evolucdo da linha e as opgdes que foram ocorrendo, e que
contribuiram para o seu desenvolvimento, elencam-se a data e as principais

ocorréncias/momentos. Assim:

e Inauguracao do primeiro troco de caminho de ferro em Portugal no Carregado,
em Lisboa. — 28/10/1856

e Declaracao de construcao da Linha do Minho a comecar no Porto até a fronteira
com Galiza, passando por Braga e Viana do Castelo. Inicio dos estudos feitos
para a construcao da linha do Douro. — 14/06/1872

e Inicio das primeiras obras da construcao da linha do Minho. — 03/07/1872

e Obrigacao de construir a estacao do Porto com ligacao entre as linhas do Norte,
Minho e Douro a direcao dos Caminhos Ferroviarios do Minho. — 02/09/1873

e Aberto o concurso publico pela construcio do caminho de ferro entre
Porto/Campanha em dire¢ao a Braga/Nine. — 21/05/1875

¢ Contrato aceite da construcao de pontes Ferroviarias sobre os rios Lima, Neiva e
Cavado. — 02/09/1876

e Acordado projeto com a casa Eiffel & C. sobre a ponte do rio Lima. — 31/10/1876

e Acordo numa tnica direcao referente as linhas do Minho e Douro. — 10/07/1877

e Abertura da ponte Eiffel sobre o rio Cavado. — 21/10/1877

e Concurso publico aberto para desenvolver a linha entre Barcelos e Darque. —
24/02/1878

e Abertura da ponte Eiffel sobre o Rio Lima em Viana do Castelo. — 30/06/1878

e Concurso publico aberto para desenvolver a linha entre Darque e Caminha. —
01/07/1878

e Concurso publico aberto para desenvolver a linha entre Caminha e Sao Pedro da
Torre. — 15/01/1879

e Abertura ao publico da estagdo de comboio de Viana do Castelo. — 24/03/1882

¢ Concurso publico aberto para desenvolver a linha até Valenca. — 06/08/1882

e Abertura da ponta transfronteirica sobre o Rio Minho em Valenca. —
25/03/1886

e Atribuicdo de responsabilidade da ponte transfronteirica em Valenca a direcao
do desenvolvimento da linha do Minho e Douro. — 25/09/1888

e A direcdo dos Caminhos do Minho e Douro propdem a construcao de uma

estacdo central no Porto. — 11/06/1892
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Acordo para a circulacdo de comboio da Companhia Real nas linhas do Minho e
Douro. - 23/01/1897

Concurso publico aberto para desenvolver a linha entre Valenca e Lapela. —
15/06/1913

Concurso publico aberto para desenvolver a linha entre Lapela e Mongdo. —
15/07/1915

Postado pelo governo o decreto-lei n°12684 onde d& inicio a exploracdo a
companhias portuguesas para o desenvolvimento e responsabilidade das Linhas
do Minho e Douro. — 16/11/1926

Postado pelo governo o decreto-lei n® 16242, onde da direito aos trabalhadores
dos Caminhos Ferro a terem reformas e pensdes sobre a empresa. — 17/12/1928
Aumento de 10% nas viagens sobre as linhas do Minho e Douro pelo Ministro do
Comércio. — 01/05/1931

Postado pelo governo a lei 2008 onde substituiu-se todas as linhas sejam elas de
via larga ou estreita passarem a ser todos uma tnica s6. A exploracao das linhas
ferroviarias passa a cargo da CP comboios de Portugal. — 07/09/1945

E acordado o inicio das modernizacdes a nivel nacional para a exploracio das
carruagens a diesel. — 11/06/1947

Abertura da estacao na cidade de Barcelos. — 03/05/1956

Acordado para a existéncia de duas tnicas classes nos caminhos de ferro. —
01/07/1963

Abertura de concurso publico para a requalificacdo e melhorias das pontes do
Rio Céavado, Rio Neiva e também o viaduto que da acesso a ponte Eiffel em
Viana do Castelo. — 11/1967

Inaugurada a nova ponte do Rio Cavado ap6s modernizacao. — 24/05/1976
Aprovagdo do novo plano de requalificagio dos caminhos ferroviarios pelo
Conselho de Ministros do estado entre 1988-94. — 19/02/1988

Postado pelo governo o decreto-lei n® 104/97, da inicio a criacio de uma nova
empresa responsavel pela gestao de todas as infraestruturas dos caminhos
ferroviarios em Portugal (REFER). — 29/04/1997

Acordo assinado pela REFER e os municipios para a requalificacao das antigas
linhas j& desativadas, construindo-se uma ecopista entre Valenca e Mongao. —
14/11/2001

Obras de modernizacao finalizadas e abertura da requalificada linha da Lousada

até Nine e do Ramal de Braga. — 21/04/2004
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e Ativacdo do novo e mais moderno servico em Portugal com a chegada do Alfa
Pendular entre o Norte/Braga e o Sul/Faro com o nome de Eixo Atlantico. —
06/06/2004

e Comeco das obras de atualizac¢ao entre a linha de Nine até Valenca. — 08/2006

o Inicializacdo entre os servigos de viagens transfronteiricos entre Porto e Vigo. —
07/2014

e Braga recebe um reforco no servico de longo curso proveniente de liga¢des com
o Porto. — 01/12/2014

e Abertura de uma nova empresa, Infraestruturas de Portugal, SA, criada a partir
da ligacao e juncao de duas empresas, REFER e a EP, com objetivo de melhorar,
substituir, requalificar e conservar os caminhos de ferro em Portugal, com a
obrigacao de coordenar o total controlo de circulacdo. — 01/06/2015

e Acordo para a modernizacao e eletrificacdo da linha entre a estacdo Nine e
Viana do Castelo. — 30/01/2017

e Abertura a populacao da nova e renovada linha do Minho entre a estacdo de
Nine e Viana do Castelo. — 15/07/2019

e Reativacdo do servico internacional Celta com ligacao entre Porto e Vigo. —
16/08/2020

e Abertura oficial da renovacao e eletrificacao na linha do Minho entre Viana do

Castelo e Valenca. - 25/04/2021

Na construcdo da linha e das suas estagoes, e da evolu¢do das mesmas, cabe destacar,
uma caracteristica que faz desta linha, uma mais valia em termos de patrimoénio e da
sua importancia cultural/turistica — os azulejos utilizados na maioria das suas estacoes

e apeadeiros.
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1.3. Patrimonio dos
Azulejos

O patriménio azulejar que se encontra k‘
espelhado pelas paredes das estacoes na
linha, é um simbolo demonstrativo do
potencial e dos costumes da populacao

de cada cidade (Portugal, 2021).

E possivel ver nestas superficies
vidradas (figura 9) todo esse trabalho,
através das combinacoes de cores e dos
desenhos pincelados, que demonstram
efetivamente o brilho, a modelacdo e a
sua textura na superficie (Portugal,

2021).

Figura 9 — Estacdo de Caminha

Fonte: Autor
As imagens retratadas tinham o intuito de “vender” as qualidades e o lado bom de cada
localidade, funcionando como uma espécie de postal de boas-vindas que se queria o
mais atrativo possivel. A prioridade eram as paisagens, costumes da terra, tradicoes e
lugares marcantes do local. Os artistas inspiravam-se em fotografias ou gravuras,
demonstrando as suas qualidades nos desenhos, desenhos esses a escala da arquitetura

(Portugal, 2021).

Os processos de desenvolvimento das pinturas dos azulejos sao feitos pelas técnicas
industriais e artesanais da época. A pintura era o mais comum, sendo feita
manualmente por cima do proprio azulejo; ja a estampagem recorria a maquinas onde
existia um molde j4 desenhado e que mecanicamente prensava o azulejo; na
estampilhagem, eram recortadas méscaras que faziam a transferéncia das cores para o

azulejo e, por fim, havia a forma do relevo feito com argila (Portugal, 2021).

A criacdo destes azulejos torna-se em algo importante e de valor para as populacoes. E
nestas pinturas (figura 10 e 11) que a populacao vé a sua histoéria, pelo que a criacao
destes azulejos foi algo representativo do bom trabalhador, do patrimoénio, da historia

social do trabalho e, apesar do estado degradado em que muitas destas pinturas se
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possam encontrar atualmente, continuam a demonstrar a vontade, as técnicas e a

criatividade do povo (Portugal, 2021).

O arquiteto Jodo Carlos Loureiro fala sobre a vida ttil do azulejo no seu livro “O
Azulejo — Possibilidades da sua reintegracdo na arquitetura portuguesa” onde ele
menciona a qualidade deste material, referindo:
“Alguns cobrem a superficie inserindo-se claramente na organizagio arquiteténica da
fachada, marcando os vaos com uma acentuacdo do desenho que confere ao azulejo
mais do que um papel meramente funcional. (...) A presenca do revestimento é tdo
importante que se a dimensao e a escala das componentes arquiteténicas do edificio nao
fossem tdo poderosas, na sua extrema sobriedade, estariamos certamente em presenca

de um exemplo em que a arquitetura de suporte seria destruida.” Portugal, 2021:p. 19)

Figura 10 — Azulejos na estacdo de Caminha

Figura 11 - Azulejos na estacdo de Caminha

Fonte: Autor Fonte: Autor
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1.3.1. O Papel significativo dos Azulejos em
Estacoes Ferroviarias e Edificios

Os azulejos contribuem para realcar a nobreza da arquitetura dos edificios e,

consequentemente, para enaltecer a beleza da paisagem ferroviaria (Portugal, 2021).

O uso deste material representa uma novidade na ornamentacao das fachadas dos
edificios, trazendo nao apenas beneficios na reducao de custos de manutenciao, como

nos custos de limpeza devido a sua durabilidade e protecao assegurada (Soares, 2023).

O azulejo, seja como elemento decorativo singular ou através de uma harmoniosa
combinacdo com outros elementos espalhados ao longo de toda a infraestrutura
ferroviaria, desempenha um papel fundamental na conce¢do da paisagem ferroviaria

(Portugal, 2021).

Perante este conjunto expressivo e vigoroso que requer ser apreciado no seu todo.
Neste contexto, o azulejo contribui com a sua superficie vidrada, luminosa e alegre,

estabelecendo um dialogo vibrante entre materiais e cores (Portugal, 2021).

Existem situacdes em que o revestimento com azulejos foi planeado em conjunto com a
arquitetura do edificio, enquanto noutras situacoes o revestimento azulejar foi aplicado

posteriormente a edificios ja construidos (Soares, 2023).
De acordo com as observacoes de Pedro Vieira de Almeida:

“Os motivos geométricos que se vao disseminar pelo exterior e interior das estacOes
correspondem a uma decisdo centralizada para um genérico embelezar das estruturas de
acolhimento, consideradas as nossas salas de visitas, face a um recrudescimento turistico
que, a data da colocacao dos azulejos, sobretudo nos anos 40, se previa e estimulava. E fazé-
lo de forma expedita, impunha alguma normalizacdo formal. Conseguiu-se, assim, em
reduzido espago de tempo, encontrar solugoes plésticas para os diversos casos, empregando
limitado nimero de padrbes geométricos, introduzindo pequenas variantes controlaveis
com facilidade, de resto com notavel capacidade inventiva. E uma solucio de inegéavel

inteligéncia pragmatica.” (Almeida, 2013: p).
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1.4. Caminho de ferro em Viana do Castelo e a cidade

Como ja mencionado anteriormente, a Ponte
Eiffel foi um dos pontos de partida principais
para a construcao da linha férrea (figura 12) em
Viana do Castelo, inaugurada a 1 de julho de

1878, a par da estacao de Viana.

O caminho férreo em Viana (figura 13) tem um
tracado muito proprio, onde cria uma espécie de
“muralha” em volta da cidade, isto porque a
linha contorna a cidade e separa o centro da
cidade com os restantes acessos. Este facto

resultou numa solugiao que permitiu o acesso de

fora da cidade para o seu interior, criando assim  Figyra 12 - Linha Férrea com ligagio a
viadutos para a sua travessia tanto pedonal, Ponte Eiffel Viana do Castelo

como de automoével (Al2ves, 2015). Fonte: Autor

Esta “muralha” ferroviaria (figura 14) em volta
da cidade originou muitas complicagbes em
termos de desenvolvimento da mesma, onde uma
das primeiras consequéncias foi o adensamento
de habitacoes e comércios construidos dentro da

“muralha” (Alves, 2015).

Figura 13 - Estacéo de Viana do Castelo

Fonte: Autor
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S6 em 1940 € que se comeca a construir bairros
habitacionais fora desse limite criado pela
ferrovia. Nesta mesma altura ocorrem ainda
outros grandes desenvolvimentos urbanisticos
da cidade, como sao exemplo a abertura da
avenida principal da cidade, criando um rasgo
no centro da mesma, onde é notério o impacto
no tecido urbano. Porém, esta grande via
denominada de Avenida dos Combatentes da
Grande Guerra, nada tem de semelhante com os
arruamentos ja existentes que se interligam. Esta

logica faz com que exista uma maior relagao

entre o rio e a cidade (Alves, 2015).

A criacao do Passeio Publico é outro exemplo

Figura 14 - Linha Férrea em Viana do
Castelo

Fonte: Autor

do desenvolvimento urbanistico da

década. O passeio construido na margem do Rio Lima torna-se um espaco publico de

lazer e bem-estar social onde é notorio o convivio dos Vianenses (Alves, 2015).

A construcao da estacdo, enquanto elemento fundamental para a circulagao, ja que é a

porta de saida e entrads de passageiros e marcadorias e a qual, vao afluir as demais

ligacoes, cabe destacar, até pela sua beleza.
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1.4.1. Estacao ferroviaria de
Viana do Castelo

A construcao da estacdo de Viana do Castelo (figura 15, 16 €
17) teve inicio em 1877 com a sua inauguracao no dia 1 de
julho de 1878. A sua localizacdo encontra-se na parte
superior da grande Avenida dos Combatentes da Grande
Guerra, fazendo assim tangente com a antiga muralha

fernandina e voltada de costas para a encosta do monte de

Santa Luzia (Alves, 2015).

Figura 15 - Vista frontal

. 5 . . Estacdo de Viana do Castelo
A inauguracao ficou a cargo do ministro Fontes Pereira de

Melo e a sua construcdo ficou ao cargo do engenheiro Fonte: Autor

Alfredo Soares, onde projeta uma estacao com um total de 2 TS
500 metros de comprimento, dois pisos, situando-se no : =l

. . e~ ;L. . = .".i‘»“j
piso superior as salas de reunides e logistica e no piso ‘ = |

inferior a bilheteira, salas de esperas, we, etc. O engenheiro
teve bastante cuidado na sua constru¢do em relacdo a
forma da mesma, como os azulejos nas paredes, a
simplicidade, a facilidade de uso e o local da construcao,
por ser uma zona estratégia com o resto da cidade e por se

encontrar centrada com o nicleo da cidade antiga.

Porém, por causa das suas pequenas dimensoes e Figura 1 - Vista Lateral
congestionamento gerado, acabou por ser mais utilizada EStacdo de Viana do Castelo
para servico da populacdo, por oposicao a sua utilizacdo Fonte: Autor

para outros fins comerciais (Alves, 2015). — i

Como ja referido, a grande abertura da Avenida Dos
Combatentes Da Grande Guerra fez a ligacdo mais
importante para a época, a ligacdo da estacdao ao rio e ao
cais, onde havia a maior parte do comércio local, fazendo
com que a estacao ferroviaria ficasse um dos edificios mais
importantes na cidade com o seu posicionamento no eixo

central na cidade (Alves, 2015).

Figura 17 - Vista Superior
Estacéo de Viana do Castelo

Fonte: Autor

46



47



2, Capitulo 2
2.1. Desenvolvimento da Cidade

2.1.1. Nascimento da Primeira cidade

Penas como forma de entender a cidade e a relacdo da linha de caminho de ferro e o seu
crescimento, parece pertinente abordar de forma breve, os principais momentos da

criacao e desenvolvimento do niicleo que viria a ser a atual cidade de Viana do Castelo.

Situada no noroeste de Portugal Continental, nas proximidades da foz e na margem
direita do Rio Lima, situada as margens de um estudrio de rio que oferecia excelentes
oportunidades tanto fluviais, quanto maritimas, a cidade desenvolveu-se numa area

que facilitava os movimentos terrestres na direcao norte-sul (Moreira, 2005).

Assim, os primeiros vestigios da presenca de habitantes na localidade, datam da Idade
do Ferro, sem grande importancia, mencionando-se posteriormente a construcdo e
ocupacao da chamada de “Cidade Velha” ou Citania de Santa Luzia.

Estas caracteristicas contribuiram para o aumento da sua populagdo, e sendo que, em
18 de junho de 1258, que D. Afonso III concede o Foral a Viana da Foz do Lima, o que
mostra a sua importancia, sobretudo ligada a atividade maritima e Agricola da regiao e
dos seus habitantes. Este facto, impulsionou numa primeira fase a defesa da Vila com
entradas claramente definidas pelas conhecidas “portas da cidade” dentro da muralha.
De referir que a muralha possuia um perimetro oval com 685 metros de extensao,
medindo 10 metros de altura e com uma espessura de 2,20 metros. Originalmente,
possuia quatro portas: as Portas do Campo do Forno, da Ribeira, do Postigo e das
Atafonas, localizada nas extremidades dos dois principais arruamentos do nicleo
medieval, que se cruzavam perpendicularmente (Moreira, 2005).

A vila contava com dois largos que ainda existem hoje: a Praca da Erva, também
conhecida como Largo dos Ferradores, resultante da intersecao de diversas ruas e o
Largo da Matriz, que servia como centro civico da localidade e abrigava a torre de
menagem da muralha (Moreira, 2005).

Como resultado, a reorganizacdo do espaco e a visao de Viana como um importante
centro maritimo e europeu exigiram, posteriormente, a construcdo de diversas

estruturas, incluindo um cais maritimo (Moreira, 2005) a organizacao da cidade dentro
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de muralhas, (figura 18) garantindo assim a sua defesa e melhorando o acesso através

do rio ao interior do vale do Lima (Moreira, 2005).

. Porta da Ribeira ou de S. Joao

. Porta das Atafonas ou de S. Pedro
Porta do Formo ou de S. Tiago

Porta do Postigo ou Arco de S. Crispim
. Matriz Velha

Matriz Nova

Casa de Joao Velho

. Hospital Velho

PNOOBE LN

Figura 18 - Planta do amuralhado em Viana do Castelo

Fonte: Peixoto, A, (2001). Litoral e as cidades: matrizes cartograficas 1 edicdo viana do castelo arquivo
municipal de viana do castelo

Observando as plantas oitocentistas, anteriores as expansoes e correcoes ocorridas na
segunda metade desse século, € evidente a preservacao do niacleo medieval.
Nesse contexto, é possivel notar a persisténcia de um tracado urbano cuidadosamente

planeado, com quarteirdes retangulares relativamente uniformes, que se inserem num
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plano claramente ortogonal. Essa estrutura reflete a organizagio original da cidade
medieval e demonstra a continuidade do layout urbano ao longo do tempo.

Uma caracteristica notavel é a disposicao linear das ruas e quarteirées, com a excecao
da rua principal, que servia como elo entre as portas norte e sul. Atualmente, essa rua é
conhecida como Rua Sacadura Cabral, notavel para a época pela sua consideravel

extensao, por oposicao as restantes ruas que eram estreitas (Moreira, 2005).

Existiam diversos espacos publicos, porém as suas dimensdes eram pequenas, com
excecao da praca situada em frente & Matriz Nova. Nos arredores da muralha nota-se
uma certa distancia entre a muralha e o rio, os quarteirdes voltados a leste destacam-se
na paisagem circundante, juntamente com espagos de interacdo como o Campo do

Forno (Moreira, 2005).

Assim, pode-se afirmar que as cidades sao moldadas pelas pessoas. Estas influenciam o
espaco urbano, a economia, as instituicoes e a0 mesmo tempo protegem os seus
valores, referéncias e identidade. Viana da Foz do Lima é um exemplo claro desse
processo, uma cidade que surgiu entre o mar, a terra e o rio, evoluindo organicamente

ao longo do tempo (Moreira, 2005).
Esta cidade, habitada por pessoas trabalhadoras e de fé inabalavel, que nunca

abandonaram os seus principios fundamentais, nunca negligenciou a sua ligacdo

intrinseca com o mar, mantendo-se fiel a sua heranca maritima (Moreira, 2005).
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2.2, Antes da Revolucao Industrial

2.2.1. Obras marcantes

Sao varias as obras que tiveram uma importancia relevante para o desenvolvimento da

cidade e da sua populacao, de onde cabe destacar: a Matriz Nova, a Alfandega, o

hospital de S. Salvador, a Torre da Roqueta, o Cais de S. Bento e a barra de entrada

para o porto de mar.

2.2.1.1. O Cais

O cais inicial (figura 19) foi erguido de maneira
rudimentar, utilizando estacas de madeira fincadas
proximas a margem do rio, destinado ao ancoradouro
de pequenas embarcacoes de cabotagem e pesca.
Durante o reinado de D. Jodo I, estabeleceu-se a zona
franca na estrada da barra, permitindo assim a
inclusdo de navios de maior porte no porto. No
entanto, surgiu um desafio a ser superado: a
infraestrutura do cais existente (figura 20 e 21) era
insuficiente e inadequada para acomodar estas

embarcacoes de maior porte (Moreira, 1984).

Embora as informacGes acerca do novo cais sejam
veridicas e a sua construcdo tenha realmente
acontecido, surgiram complicacdes relacionadas com
impostos que levaram os habitantes de Viana a
expressar a sua insatisfacdo as autoridades em Lisboa,
como a aplicacdo de um imposto anual para financiar
as obras na barreira de Caminha. No entanto, as
reivindicacoes dos cidadaos s6 foram atendidas
aproximadamente 15 anos depois, quando os fundos
provenientes desses impostos foram destinados para a
conclusao do mencionado cais (Moreira, 1984).

Entretanto, o pedido feito ao Rei foi aceite,

estabelecendo-se que qualquer embarcacdo que
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Figura 19 - Cais de S.Bento de
Viana

Fonte: Autor

Figura 20 - Marina de Viana

Fonte: Autor



atracasse no cais teria de pagar um imposto por
tonelada. Esse imposto serviria para financiar obras de
melhorias continuas de forma a tornar o cais cada vez

mais eficiente (Moreira, 1984).

Um pouco mais tarde, ja& no inicio do século XVI,
surgiram novos projetos com o objetivo de aprimorar o
cais, os quais foram posteriormente implementados. A
2 de maio de 1516, a Camara Municipal anuncia que
foram iniciados os planos para a construcido de parte
da cidade, especialmente no que se refere ao porto. Ao
longo de varias fases de desenvolvimento, o porto
continua a desempenhar um papel fundamental na

identidade da cidade (Moreira, 1984).
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Figura 21 - Marina de Viana

Fonte: Autor



2.2.1.1.2. O compromisso do cais com a cidade

Com o passar dos anos, o cais continua a servir os Vianenses que sobreviveram quase
inteiramente da sua utilizacdo ao longo da sua histéria. No século XVI o crescimento
piscatério era cada vez maior, destacando-se a pesca do bacalhau, na qual os Vianenses
tinham um grande mercado (Moreira, 1984).

Foi no ano de 1609 que o Cais comecou a ser aumentado para o lado esquerdo do rio
Lima, com o dever de servir outro tipo de barcos. Isto acontece por consequéncia do
aumento das relacoes atlanticas e comerciais estabelecidas com os paises nordicos e
com as suas colénias. E ainda na margem esquerda que surge a seca do bacalhau,

instalacao que serviria muitas familias (Moreira, 1984).

O porto de Viana vivia um momento muito importante para a histéria da cidade, para o
seu desenvolvimento econ6mico e maritimo. A sua frota aumentava significativamente,

criando assim uma entrada para um mundo novo (Moreira, 1984).

Nos meados do século XX, como anteriormente, o municipio é confrontado com
questoes fundamentais para o desenvolvimento da cidade relacionadas ao seu vinculo
com o mar. O porto maritimo como porta de entrada e saida tornou-se crucial,
juntamente com a construcao dos caminhos de ferro, incluindo uma ramificagcao que
ligaria a doca do comercio. Destaca-se também a inauguracao da empresa pesqueira de
Viana, com objetivo principal a pesca do bacalhau, uma atividade com devida

importancia para o desenvolvimento urbanistico (Moreira, 1984).

Todos estes aspetos demonstram a relacdo, a importancia e o compromisso de
desenvolvimento que o cais tinha, e continua a ter atualmente, para com a cidade de

Viana e para com o0s vianenses.
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2.2.1.2. Barra

Viana do Castelo tem uma ligagcdo profunda com a construcao naval na sua histoéria. A
partir desta cidade partiram tanto navegadores e exploradores, quanto pescadores e
armadores. Viana do Castelo foi o berco de diversos tipos de embarcacoes que, ao longo
de décadas, estabeleceram a regidao como um ponto de
referéncia tanto a nivel nacional, quanto internacional

(Peixoto, 2001).

A beira do rio continha bancos de areia e a barra
possuia uma entrada estreita, (figura 22 e 23) repleta
de rochas e recifes, demonstrando alguns dos desafios
enfrentados na entrada de navios de grande porte. Para

além destes desafios, havia ainda o problema do

assoreamento (extensoes de areia junto as margens do
rio), o que levou a construcdo de sinalizacoes na

entrada da barra (Peixoto, 2001). Figura 22 - Barra de Viana

Fonte: Autor
Devido a elevada quantidade de areia na barra, esta representava uma ameaca
significativa ao porto de Viana, pelo que foram implementadas medidas para melhorar
a navegabilidade. Durante a construcao do atual porto foram encontraram as estacas da
construcdo da antiga ponte, em ambas as margens do rio Lima. Estas estacas, datadas
do ano de 1516, teriam sido utilizadas para comprimir
as margens do rio, de modo a provocar movimentacoes

de areia e impedir o acumular no leito do rio (Moreira,

1984).

Posteriormente, foi decidido construir um forte
paredao na margem direita da entrada da barra com o
objetivo de facilitar a navegacdo de entrada e saida.
Essa medida permitiu um maior controlo das correntes

e do assoreamento da barra (Moreira, 1984).

Figura 23 - Barra de Viana

Fonte: Autor
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2.2.1.3. Hospital
Velho

A crescente importancia da vila no final da
Idade Média resultou na criacado de uma
albergaria e do primeiro hospital, (figura
24) estabelecido em 1468 e considerado
"velho" apos a construcao do Hospital da
Misericordia. Para além de acolher
mercadores em transito, proporcionava
abrigo aos peregrinos a caminho de
Santiago de Compostela. Foi
completamente renovado no século XVI,

momento em que a fachada foi

redesenhada, destacando-se sobre a porta figura 24 - Hospital Velho de Viana
um escudo esquartelado com as armas das

Fonte: Autor
familias Rocha e Portocarreiro (Carvalho,

2006).

2.2.1.4. Matriz (Sé)

Erguida no século XV (figura 25) no local
onde se realizavam as reunides do
concelho, esta construgdo destaca-se pela
sua grandiosidade, tendo sido projetada
para emular as outras catedrais do pais. No
entanto, o estilo adotado revela uma
notavel influéncia galega, sendo

claramente do gotico tardio (Fernandes,

1999).

Figura 25 - Igreja Matriz de Viana

Fonte: Autor
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2.2.1.5. Forte ou Castelo de Santiago da Barra

Ha indicios de ocupacao humana neste local desde a
pré-histéria, conforme atestado por numerosas
descobertas arqueoldgicas. Acredita-se que a primeira
fortificacdo remonte ao reinado de Dom Afonso III,
apesar de a data mais provavel indicar o século XV,
durante os reinados de Dom Joao II e/ou Dom Manuel
I, periodo no qual o castelo medieval e a Torre da
Roqueta passaram por um processo de reconstrucao.

(figura 26) Entre os anos 1700 e 1799, durante o

reinado de Filipe II, foram realizadas novas reparacoes
e reconstrucoes, evidenciadas por um escudo real em Figura 26 - Forte S.Tiago da

. , .. . Barra
estilo rococo6 sobre uma das portas principais (Moreira,

2005). Fonte: Autor

Foram estabelecidas rotas de comércio para o Brasil, expandindo para outros tipos de
produtos como a madeira. A infraestrutura maritima experimentava um crescimento
significativo, tanto nos navios produzidos, como em questdes econdmicas. Com o
crescimento populacional, a arquitetura local seguia a mesma tendéncia, destacando-se
especialmente a construcao de conventos. Devido ao crescente interesse em Viana,
tornou-se imperativo reforcar as defesas, tanto da vila como da comunidade vianense

(Moreira, 2005).

A construcao do forte (figura 27) foi finalizada em 1569
no que diz respeito as muralhas, porem sé ficou
completamente concluida em 1572. A “Fortaleza
Filipina” como foi denominada, foi a que teve menos
alteracbes. A sua area conta com 25 mil metros
quadrados aproximadamente. A opcao pela localizacao
do forte nao estava centrada em defesas contra-
ataques maritimos, mas sim terrestres (Moreira,

2005).

Barra

Fonte: Autor

56



O material utilizado para a construcao da fortaleza foi o granito, uma escolha motivada
pela disponibilidade do material na regido e pela proximidade da pedreira ao forte.
Uma das escolhas por este material fundou-se na sua rigidez e durabilidade, facilitando
na defesa do forte. No final do século XVII, o forte passou por um processo de
restauracao devido ao seu estado de degradacao. Vale ressaltar que, no inicio do século

XVIII, a Torre da Roqueta foi modificada para abrigar uma cadeia (Moreira, 2005).
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2.2.1.6. Ponte Eiffel

A travessia do rio Lima era feita por pequenas
embarcacoes, motivo que levou a autarquia a
construir uma pequena ponte de madeira entre
ambos os cais, (figura 28) com inicio no ano de 1818
e conclusao em 1820. Porém, ja se comentava sobre
uma possivel substituicdo de ponte, apesar da falta
de financiamento, substituindo a de madeira por

uma ponte provisoria, em pedra. A Camara passou,

entdo, a cobrar passagem pela travessia da ponte a

Figura 28 - Antiga passagem da

quem necessitasse de a utilizar (Ramos, 2004). . >
ponte sobre o rio no cais de S.Bento

A construcido da nova ponte foi muito contestada Fonte: Autor
pelos moradores, acabando assim por adiada. Contudo, o governo necessitava de uma
solucdo e em 1852 decidiu construir uma nova ponte sobre o Rio Lima, melhorando as

condicoes do cais e da barra da cidade (Ramos, 2004).

Em 1867 houve verdadeiramente esperanca sobre o projeto da nova ponte, dado o
governo ter decidido prolongar os caminhos de ferro

até Viana do Castelo, tornando obrigatério a .

existéncia uma ponte com as devidas condicGes para

o atravessamento do caminho de ferro (Fernandes,

1995).

Apoés a consideracao de todas as alternativas viaveis,
concluiu-se que a localizacao ideal seria alguns
metros acima da antiga ponte de madeira. Esta nova
ponte (figura 29) foi construida através de uma
solucao inovadora para a época, que consistia na

existéncia de dois tabuleiros - um para o trafego

rodoviario e outro para o ferroviario — ficando

Figura 29 - Ponte Eiffel de Viana

ambos os tabuleiros sobrepostos um sobre outro.
. . . . Fonte: Autor
Este projeto foi realizado pela Casa e engenheiro

Eiffel de Paris e teve a sua conclusao em 1878 (Fernandes, 1995).
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A ponte Eiffel, (figura 30) como ficou conhecida, -
continua atualmente em utilizagdo. Em 2007 foi
encerrada temporariamente para realizacao de
manutencao estrutural e alargamento da mesma,
passando de 6,88 metros de tabuleiro para 8
metros, dos quais 6 metros sao destinados a
automoveis. Atualmente a ponte Eiffel (figura 31 e
32) é uma referéncia arquitetonica devido a sua
forma, ao seu materialismo e ao seu conceito, que
tornam esta ponte a primeira em Portugal a ser

construida do género rodoferroviaria, carregando

um legado importante para a cidade e para a historia Figura 30 - Ponte Eiffel do lado de
da mesma, assim como para os vianenses Yiana

(Fernandes, 2002). Fonte: Autor

Figura 31 - Ponte Eiffel dentro da Figura 32 - Ponte Eiffel vista para
cidade Darque
Fonte: Autor Fonte: Autor
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2.2.1.7. Bairros dos trabalhadores da Ferrovia

A nova estrutura estabeleceu-se na regiao num curto intervalo de tempo, redesenhando
a paisagem urbana, o que exigiu adaptacoes na cidade para acomodar o novo tracado:
as linhas cruzaram o rio, contornaram a cidade em um anel que comecava no cais
sudeste, passava pela extremidade do jardim publico, delineando e cercando o nicleo
central da cidade. Em seguida, fazia uma curva de 90 graus em direcdo ao oeste,
formando um arco que posicionava a estagao ferroviaria na base da colina, no extremo
norte da parte antiga da cidade. A partir desse ponto, a linha férrea seguia uma curva
oposta, levando os comboios para fora dos limites urbanos em direcio ao norte,
paralelamente a costa. Dessa forma, o percurso da ferrovia delimitava a cidade,

confinando-a entre o monte de Santa Luzia e a foz do rio (Alves, 2015).

Ao longo das décadas seguintes, a cidade manteve-se predominantemente dentro da
area delimitada pelas linhas férreas, solidificando ainda mais a sua estrutura urbana.
No inicio do século XX, impulsionada pelo crescimento demografico, comecou-se a
ultrapassar esses limites com o surgimento de novas expansoes além desse perimetro
estabelecido. Podemos dizer ainda que a CP (Comboios de Portugal) foi das pioneiras
na construcao de bairros pela cidade, edificando o primeiro no més de outubro de 1937
e os segundos blocos de construcao constituiram 12 edificios com 21 habitacoes (Alves,

2015).

Pode-se concluir que na segunda metade do seculo XIX foi quando houve os maiores
desenvolvimentos da cidade, podendo dizer que a Ponte Eiffel complementa e faz parte
desse desenvolvimento onde, sem nenhuma lei que ordenasse a sua forma de
construcdo na malha urbana, resultou com que a Ponte Eiffel, a conjunto da linha
férrea, se tornasse um elemento simbdlico para o desenvolvimento urbano da cidade.
Com o desenrolar dos anos isto fez com que a linha férrea fosse um obstaculo para o
crescimento da cidade, criando uma espécie de barreira com as ligacoes ao seu
envolvente. Porém, o lado positivo é que a estacdo e o proprio tracado da linha fazem
com que seja um motivo de atracdo turistico e de novas ideias para desenvolver o seu

envolvente.

60



Figura 33 - Inicio do
desenvolvimento dos bairros e da
malha urbana

Fonte: Alves, R. M. (Julho de 2015).
Arquitetura, Cidade e Caminho de
Ferro. p314

Figura 34 - Crescimento da malha
urbana dentro da “muralha” do
caminho ferroviario.

Fonte: Alves, R. M. (Julho de 2015).
Arquitetura, Cidade e Caminho de Ferro.
p314

Figura 35 - Inicio da expansdo com o
seu envolvente.

Fonte: Alves, R. M. (Julho de 2015).
<% Arquitetura, Cidade e Caminho de
Ferro. p314

Figura 36 - Novel crescimento.

Fonte: Alves, R. M. (Julho de 2015).
Arquitetura, Cidade e Caminho de Ferro.
p314
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2.2.1.8. Ramal até a Doca

O Ramal até a Doca era um antigo caminho férreo com uma extensao de 2300 metros.
O seu comeco foi em marco de 1924, quando o seu trajeto fazia a ligacao da estacdo
ferroviaria até aos Estaleiros Navais. A sua construciao foi com um tnico proposito,
transportar mercadorias como materiais e elementos navais, assim como para

transporte dos operéarios dos Estaleiros Navais (Alves, 2015).

Esta ligacao era na altura de grande importancia, tanto a nivel do desenvolvimento da
industria naval, como da relacao com os caminhos de ferros nacional. Porém, tinha um
grande problema - rasgava a malha urbana com uma forma bastante presente. Isto foi
um dos motivos que levou ao seu fim em 1988 e a partir dessa altura toda a linha foi
desmontada e removida do local. O municipio ficou a cargo dos terrenos, aproveitando-

os para reestruturar a malha urbana (Alves, 2015).

Figura 37 - Doca piscatoria de pequenas Figura 38 - Doca piscatéria de grandes

embarcacgoes embarcagoes
Fonte: Autor Fonte: Autor
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2.2.2. Anos oitocentistas

Por volta de meados do século XIX, Viana do Castelo presencia um exponente no
crescimento urbano devido a uma série de obras publicas empreendidas pelo governo
central, observando-se as transformacOes mais significativas no ambito das
infraestruturas de transporte. Porém, ainda durante este inicio de século, ocorre uma
grande mudanca com o inicio da demolicao da muralha medieval, um processo no qual
D. Maria I desempenhou um papel fundamental ao permitir a sua demolicao por meio

de carta régia em 1793 (Fernandes, 1995).

Em relacdo ao desenvolvimento urbano destacam-se alguns pontos, como a construgao
e pavimentacdo de toda a area marginal ao longo do rio, até ao fim do Campo da
Agonia. Feitas estas alteracoes, comecam de seguida a ocorrer os alargamentos de ruas
e pragas, mas apenas em 1968 surge o levantamento cartografico legitimo onde é
possivel perceber o desenvolvimento da cidade. Pelo final do ano de 1892 surge entao o

Mercado Municipal, instalacdo para onde é transferida a feira semanal (Fernandes,

1995).

63



2.2.3. Elevacao da Cidade

Em 1848, durante o reinado de D. Maria II, a Vila de Viana do Minho, ou Vila da Foz do
Lima como era chamada, é elevada por meio de Carta Régia a categoria de cidade e
denominada de Viana do Castelo. Diz a historia que o gesto da Rainha se deveu pelo
reconhecimento a heroica resisténcia e lealdade do comandante do Castelo Santiago da

Barra durante a guerra civil da Patuleia (Lima, 1948).
Carta enviada pela rainha a Camara de Viana do Castelo:

“Atendendo a que a Vila de Viana do Minho possui os elementos e recursos
necessarios para bem sustentar a categoria de cidade, derivados da sua extensao
e vantajosa posicao topografica, da riqueza e importancia comercial e da
qualidade dos edificios de que é composta; e tomando igualmente em
consideracdo os importantes servicos prestados ao Estado, pelos seus
habitantes, e os sentimentos de lealdade e constante adesao ao Trono e a Carta
Constitucional da Monarquia, que eles, em diferentes épocas, tém manifestado
por atos de acrisolada devocao civica e heroicos feitos de valor, Por estes
respeitos e deferindo a suplica da Camara Municipal da mencionada Vila, em
vista da informacao do Governador Civil de Viana, e da resposta fiscal do
Procurador Geral da Coroa, com a qual Me conformo: Hei por bem e me praz,
que a Vila de Viana do Minho fique ereta em cidade com a denominacao de

Cidade de Viana do Castelo....” (Afonso, 2009: p)
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2.3. Revolucao Industrial

2.3.1. Obras Importantes

2.3.1.1. Avenida dos Combatentes da Grande
Guerra

No seguimento dos acontecimentos do passado, a prioridade da autarquia tornou-se
em criar uma ligacao entre a estacdo ferroviaria, que se encontrava direcionada para o
centro da cidade, e a doca, através de uma avenida larga que marcasse presenca. A
avenida existente — Rua de Santa Ana — ji tinha passado por intervencoes em 1876 e

apesar da sua utilidade, apenas ligava a estacao ao centro da cidade (Ramos, 2004).

Apos diversos obstaculos, o governo lancou concurso publico para a construcao da
avenida central, sendo a mesma aberta em 1917. Com o intuito de facilitar as
exportacoes e importacoes do comércio local, nasceu entao uma avenida perpendicular

ao rio Lima (Fernandes, 1999).

Foram apresentadas quatro propostas, (figura 39) duas delas em 1877 e as outras em

1896 e 1917, como se pode observar na imagem abaixo.

X@i ”
.,
Ml.a . Fon ol

Figura 39 - Propostas para a Avenida principal da cidade.

Fonte: Adaptacdo grafica feita por Hugo Reis, retirada de: Ramos. (2004). Viana Polis
— Continuidade ou/e Ruptura. FAUP.
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As propostas apresentadas em 1877 pertenciam aos
Caminhos de Ferro do Minho e as Obras Publicas
Distritais. A proposta apresentada pela primeira entidade
comtemplava a criacdo de uma nova via, mais larga, com
inicio da rua de Santa Clara e seguindo até a Rua da
Carreira, permitindo a ligacao até a estacdo. Por sua vez,
o projeto proposto pelas Obras Publicas Distritais,
contemplava o aproveitamento de duas ruas ja existentes

— Rua dos Rubins e a Rua Salgueiro — fazendo assim o

alargamento de ambas (Fernandes , 1999).

Surge entdo, em 1986, o terceiro projeto, feito pelo
Camara Municipal, cuja ideia principal consistia em criar
uma rua que ligasse a doca até aos caminhos de ferro,
comecando por abandonar dois edificios, de forma a
permitir o alargamento da viela das Noivas e onde essa
largura era mantida através da rua de Sao Sebastido e da

Avenida da Carreira (Fernandes, 1999).

Em 1917 surge aquele que é o projeto final e vencedor.
Este projeto, apresentado pela Junta Geral do Distrito,

contém o mesmo objetivo de fazer ligacdo entre a estagao

e a doca, facilitando nas exportagdes para a economia
local e facilitando o escoamento no trafego automovel da
cidade. Esta nova avenida é batizada de Avenida dos
Combatentes da Grande Guerra, situando-se mesmo de
frente para a estacdo e em direcdo a doca, ficando
marcada pelo seu tamanho ao rasgar a cidade, assim
como pela sua largura. Esta construciao foi bastante
controversa devido a necessidade de demolicao de 8o
casas e eliminacao de 4 ruas, de maneira a permitir o seu
alinhamento. A abertura da avenida aconteceu no mesmo
ano da construcdo e trouxe novos interesses para a

construcdo de servigos, tais como a escola primaria da

avenida e o posto de correios (Ramos, 2004).
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Figura 40 - Avenida dos
Combatentes da Grande
Guerra

Fonte: Autor

Figura 41 - Correio CTT

Fonte: Autor

Figura 42 - Escola Primaria
Avenida

Fonte: Autor



2.3.1.2. Santuario do Sagrado Coracao de Jesus
(Santa Luzia)

No cume do monte de Santa Luzia (figura 43 e 44) nasce uma das maiores e principais
atracoes da cidade de Viana do Castelo — o Santuario do Sagrado Coracao de Jesus
(Basilica de Santa Luzia). Quem se atreve a fazer a subida até ao seu topo fica
deslumbrado com a vista panoramica sobre a cidade, a unido entre o mar, o rio e a
montanha. Diz-se que, ainda hoje, no alto do monte, quase parece ver-se as caravelas a

partir para os descobrimentos. (Luzia, 2018).

No século XIX foi construida uma pequena capela no cimo do monte, junto a uma
estatua do coracdo de Jesus ligeiramente inclinada para a frente. Devido a pandemia
pneumonica existente na época, a populacio fazia as suas promessas, prometendo

subir o monte se, em troca, nao houvesse mais perdas humanas (Luzia, 2018).

Tudo mudou com o aparecimento de um novo projeto do arquiteto Miguel Ventura
Terra, propondo a construgao de um templo em troca da capela. O projeto foi aceite e
as obras iniciaram em 1904. Contudo, o inicio da 12 Guerra Mundial resultou na
interrupcao da construcgio. S6 em 1925, quando o arquiteto Miguel Nogueira, aluno de
Miguel Ventura, pegou no projeto, se reiniciaram as intervencoes. A capela acaba por
ser destruida em 1926 e em 1943 da-se a conclusao das obras externas. O interior

ficaria completo em 1959.

No ano de 1984, o Padre Dias Silvares sugere a criacdo de uma nova estatua, colocada

em frente ao templo para abencoar a cidade (Luzia, 2018).

SANTA LU 1A

i

Figu_ra 43 - Vista frpntal da Figura 44 — Vista posterior da
igreja de Santa Luzia igreja de Santa Luzia

Fonte: Autor 67 Fonte: Autor



2.3.1.3. Pousada de Santa Luzia

A construcao do hotel de Santa Luzia teve inicio em 1903, por indicacado de Domingos
José Morais, empresario portugués que fez a sua vida e enriqueceu no Brasil. Domingos
viu em Viana uma vista inigualavel, decidindo que qualquer pessoa deveria poder
usufruir da experiéncia. Porém, o hotel esteve encerrado e ao abandono devido a sua
morte. Em 1918 um grupo de investidores do Porto decide comprar o hotel e prosseguir
com a sua construcao e remodelacido, ordenando ainda a construcao do funicular de

Santa Luzia garantindo um facil acesso ao hotel (Leite, 2013).

Inaugurado no ano de 1921, o hotel (figura 45 e 46) foi palco de visita da cidade de
Viana, tendo recebido figuras como Amalia Rodrigues, a princesa do Luxemburgo

Maria Adelaide e ainda Presidentes da Republica (Reis, 2008).

Devido ao elevado nivel de degradacao, o hotel viu-se obrigado a encerrar na década de
’50. As varias remodelacoes pelas quais passou num periodo de 5 anos, permitiram a

sua entrada para o grupo Pousadas de Portugal em 1979, reabrindo com o nome

Pousada do Monde de Santa Luzia (Leite, 2013).

Figura 45 - Vista frontal do Hotel de Santa Figura 46 — Entrada principal do Hotel de
Luzia Santa Luzia
Fonte: Autor Fonte: Autor
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2.3.1.4. Funicular de Santa Luzia

No ano de 1923 € inaugurado o elevador de Santa Luzia, (figura 47) algo inédito para a
época, uma vez que se tratava de uma construcio fora do comum na cidade. O seu
objetivo era facilitar o acesso da populacao em visita ao templo, acabando por ineréncia
por apoiar o turismo local e o hotel de Santa Luzia, situado atras do templo (Pereira,

2022).

A construcdo ficou a cargo do engenheiro Bernardo Pinto Abrunhosa, que projetou o
maior funicular do pais, com uma inclinacao de 25%, um desnivel de 160 metros e um
comprimento total de 650 metros, permitindo a ligacao entre o templo de Santa Luzia e

a estacao ferroviaria de Viana do Castelo (Pereira, 2022).

Em 1945 sdo efetuadas as primeiras manutengoes, visando a seguranca e o bem-estar
dos passageiros com a reconstrucao total das cabines. No ano de 2001 termina o
contrato com a empresa Somartis, responsavel pelo funicular, ficando o funicular
desativado. Apenas em 2005 a responsabilidade pelas instalagdes recai totalmente
sobre a autarquia com 0 inicio das reparacoes e modernizacoes do mesmo. A 5 de abril
de 2007 encontra-se totalmente remodelado e com as melhores condicoes, tanto de
seguranca, como de bem-estar, fazendo dele atualmente o mais moderno dos 8 em

atividade em Portugal (Pereira, 2022).

Figura 47 - Elevador de Santa Luzia

Fonte: Autor
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2.3.1.5. Bairro do Jardim

A década de trinta do século passado, representou uma fase menos agradavel para a
cidade de Viana devido a falta de qualidade de vida da populacdao. A dependéncia da
linha férrea ainda se fazia sentir, uma vez que grande parte da populacao trabalhadora
se encontrava dentro desta area de atividade. Posto isto, os caminhos de ferro viram-se
forcados a desenvolver, em conjunto com a autarquia, novos bairros habitacionais para

os seus trabalhadores (Barreto, 2003).

Surge desta forma o primeiro bairro habitacional — o Bairro do Jardim, (figura 48 e 49)
ainda hoje assim conhecido — consistindo num conjunto de habita¢des projetadas fora
da “muralha” da linha férrea e rodeado por campos agricolas, numa zona sem
densidade populacional. A sua construcao teve inicio no final da década de 1930 devido
a aprovacdo do governo, a quem se apelou que esta fosse uma constru¢iao econémica,

uma vez que era dedicada aos trabalhadores e operarios da ferrovia (Barreto, 2003).

gég:;a 48 — Bairro do Jardim vista Figura 49 — Bairro do Jardim em 1930/40

Fonte: Arquivo Municipal de Viana do Castelo
Fonte: Google Maps
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2.3.1.6. Urbanizacao Praia do Cabedelo

Como referido anteriormente, a cidade de Viana encontrava-se a passar por uma fase
complicada devido as condicoes de vida da sua populacdo, e viu na construcao de
bairros habitacionais a solucdo para esse problema. O municipio propoe, entdo, a
intencdo de alargar as zonas residenciais para fora do centro da cidade, através da
construcao de um bairro econémico no Cabedelo, na freguesia de Darque (Barreto,

2003).

Porém, até a sua construcao existiram alguns problemas, uma vez que a Camara nao
possuia a totalidade dos terrenos para a sua construcdo. Em 1963 é apresentado o
primeiro projeto para a nova urbanizacdo, mas apenas na década de “70 sdo iniciadas as
obras. Apesar da existéncia de um projeto para o local, o mesmo nunca foi
implementado. A zona economica residencial do Cabedelo acabou por ser construida de

forma diferente, com casas isoladas rodeadas com o seu jardim (Barreto, 2003).

O Cabedelo (figura 50) é conhecido pela sua forte ligacao com a praia e o vasto pinhal e
é através dessa ligacao que as habitacoes se foram moldando ao local, criando uma zona
unica na cidade, atualmente umas das zonas mais privilegiadas da cidade para se viver

(Barreto, 2003).

Figura 50 - Vista aérea do conjunto habitacional do
Cabedelo

Fonte: Google Maps
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2.3.1.7. Estaleiros Navais de
Viana do Castelo
(Weste Sea —
Estaleiros Navais)

Os Estaleiros Navais de Viana do Castelo, (figura 51)
localizados na foz do Rio Lima, mudaram a historia de

muitos dos 14.000 vianenses com a sua inaugurac¢ao em

1944 (Neto, 1993).

A implementacdo dos estaleiros navais tinha como
objetivo principal a renovacdo e melhoria da frota naval
da regiao. Uma vez que se tratava de uma empresa com
necessidade de grande mao-de-obra, foi gracas aos
estaleiros que muitas familias conseguiram encontrar
um modo de melhorar as suas condi¢oes de vida. Apesar
do trabalho duro e dificil, a empresa resiste até a
atualidade, sendo uma das empresas da cidade com

maior taxa de empregabilidade (Neto, 1993).

No inicio da sua construcdo os estaleiros navais (figura
52) contavam com duas docas de 158 e 127 metros de
comprimentos, ambas com largura de 18.5 metros. A
area inicial era de 35.000m2, porém, com o passar dos
anos e o aumento da producado, foram feitas melhorias
na sua estrutura, crescendo para os 400.000mz2, dos
quais 40.000m2 sao aprestamentos, uma plataforma de

construcao e uma carreira de lancamento (Neto, 1993).

Figura 51 - Estaleiros Navais de
Viana do Castelo

Fonte: Autor

Figura 52 - Vista do Estaleiros
do monte de santa luzia

Fonte: Autor

O numero de trabalhadores foi acompanhando o crescimento gradual da empresa ao

longo dos anos, de acordo com o aumento de trabalho, como referem os autores: “(...)

de 1949 para 1957, o nimero de trabalhadores praticamente triplicou, passando de 554

para cerca de 1500 trabalhadores. Em 1959-60, este valor veio a subir para valores

préximos dos 1600 e atingiu o pico dos 2000 em 1984.” (Neto, 1993: p. 42)
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2.3.1.8. Liceu, Escola Secundaria de Santa Maria
Maior

Em 1836 é lancado um decreto-lei que consistia na construcao de escola publicas,
denominadas Liceus Nacionais, uma por cada capital de distrito em todo o territorio

nacional (Santos, 1953).

A inauguracao do Liceu de Viana do Castelo ocorreu no periodo letivo de 1853-54,
sendo que a unidade escolar passou por quatro mudancas de instalagoes até se instalar
naquela que conhecemos atualmente. O primeiro edificio encontrava-se no Convento
de S. Domingos, instalacao de curta duracdo uma vez que em 1855 o Liceu mudou a sua

localizacao para a Rua da Bandeira, junto aos caminhos de ferro (Santos, 1953).

A permanéncia na Rua da Bandeira foi longa, contudo, em 1922 decorre uma nova
mudanca de instalagoes. O ministério adquire um vasto terreno na Quinta dos
Quesados, terreno que continha um edificio, passando este edificio a ser o novo Liceu.
Nove anos mais tarde, em 1931, o edificio apresentava varios problemas estruturais e

necessitava de obras de modernizacao e reabilitacdo urgentes (Santos, 1953).

E entdo realizado por parte da Reitoria o pedido para que seja construido um novo
edificio (figura 53) dentro da Quinta dos Quesados. Com o passar dos anos, e apods
varios avancos e controversas, é inaugurado em 1946 o novo edificio do Liceu e aquele

existente nos dias de hoje, em funcionamento desde essa época (Santos, 1953).

a, o

Figura 53 - Liceu Santa Maria
Maior

Fonte: Autor
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2.3.2. Atualidade

2.3.2.1. Hospital de Santa
Luzia

No ano de 1976 comecaram as obras do atual hospital
de Viana do Castelo, (figura 54 e 55) localizado na
encosta de santa luzia com vista para toda a cidade e

considerado uma das grandes obras da mesma.

Inaugurado em 1984, conta com mais de 500 camas
para servir todos os 250 mil habitantes que o distrito Figura 54 - Hospital de Santa

de Viana contém (Fernandes, 2022). Luzia

Fonte: Autor
Porém, antes do inicio da sua construcao, o hospital da cidade era localizado na Praca

da Republica num edificio com mais de 400 anos, onde nao existiam condig¢des para
suportar as necessidades da populacao. Desta forma, apos a revolucao de 25 de abril

tudo mudou, iniciando-se a construcao do atual hospital (Fernandes, 2022).

A construcao do mesmo ficou a cargo do arquiteto
Raul Chorao Ramalho, visto nao se tratar do primeiro
hospital que projetava. Durante o decorrer das obras
foram varios os obstaculos encontrados, levando a
uma interrup¢ao na constru¢do 3 anos apos o seu
inico. Gracas ao incentivo da populagao e ao apoio da
Liga dos Amigos do Hospital que as obras foram

concluidas (Fernandes., 2022).

Desde a sua inauguracdo em 1984 o hospital tem

vindo a receber ligeiras obras de melhoramento das

acessibilidades e algumas questdes de estruturacio,

Figura 55 - Hospital de Santa
sendo a maior modernizacdo nos dltimos tempos a Luzia

construcao do parque de estacionamento, uma vez que Fonte: Autor

os lugares disponiveis nas imedia¢oes eram limitados (Reis, 2008).

Neste momento, o hospital de Viana do Castelo pertence a Unidade Local de Satde do
Alto Minho (ULSAM), ¢é o principal hospital do distrito e considerado um dos melhores

a nivel nacional (Fernandes A. P., 2022).
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2.3.2.2. Espacos Verdes

Nos anos 40 comecam a surgir novos projetos para melhorar e
desenvolver a urbanizacao na cidade, projetos de onde nascem

novos planos para a construcao de jardins e espacos verdes.

Durante o século XIX os jardins passam a ser publicos, podendo
ser acedidos e usufruidos por toda a populacao, quando
anteriormente eram apenas acessiveis as classes sociais mais

altas. A cidade de Viana do Castelo possui dois jardins

simbolicos e marcantes que contribuem largamente para o bem-
estar da populacao — o Jardim Publico, (figura 56) datado de
1881 e o Jardim D. Fernando, (figura 58) datado de 1888
(Castelo, 2022).

E nas décadas de ’40 e ’50 que surgem dois novos espacos
verdes igualmente impactantes para a cidade. O Jardim das
Tilias, (figura 57) junto ao tempo de Santa Luzia, abrange uma
area de 3.300mz2 e tem como objetivo a aproveitacdo do espaco
exterior existente, criando acessibilidades ao templo e, por
ineréncia, a pousada. Por sua vez o Parque da Cidade, (figura
59) com uma area de 30.000m?2, situado junto ao Rio Lima,
pretende preservar a natureza existente, tornando-se uma zona
de lazer e bem-estar emblematica da cidade gracas a
disponibilizacdo de um parque de
merendas e da existéncia de uma

praia fluvial (Castelo, 2022).

Figura 58 - Jardim D.
Fernandes

Fonte: Autor
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Figura 56 - Jardim Publico

Fonte: Autor

Figura 57 — Jardim de Santa
Luzia

Fonte: Autor

Figura 59 — Parque da Cidade

Fonte: Autor



2.3.2.3. Viana Polis

Criado no final do século XX e implementado no século XXI, o Programa Polis veio
para dar vida as cidades e tinha como principal objetivo o0 melhoramento e bem-estar

das mesmas (ProgramaPolis, sd.)

O programa da cidade de Viana do Castelo surge no ano 2000 com o intuito de intervir
na zona histoérica e na zona da ribeira, junto ao rio. Os seus objetivos consistiam no
desenvolvimento e requalificacio urbana dedicada a zonas ambientais; no
desenvolvimento da cidade para a sua multifuncionalidade; apoiar acoes de
desenvolvimento ambiental, tanto a nivel estrutural como zonas de rios e ao longo da
costa e apoiar acoes de desenvolvimento para a criacao de zonas verdes sustentaveis

(Territério, 2008).

O Programa Viana Polis intervém em 3 setores - a zona ribeirinha, a zona histoérica e o
parque da cidade. Conta com uma area de intervencao total de cerca de 157 hectares,
onde é abracada por uma ecovia que junta os 3 ecossistemas presentes, mar, rio e

montanha (Castelo, 2018).

A projecao dos projetos principais ficou a cargo dos arquitetos Fernando Tévora,
responsavel pela area ocidental da cidade, e pelo arquiteto A. Matos Ferreira,

responsavel pela area oriental da cidade (Castelo, 2018).

A Frente Ribeirinha, juntamento com o campo da Agonia, ficou a cargo do arquiteto
Adalberto Dias que projetou os espacos de maneira a facilitar a movimentacao de toda
a marginal e espacos publicos em todo o seu correr. Na cidade, uma das prioridades foi
construir zonas de estacionamento, criando zonas subterraneas em grande parte da
cidade como o campo da Agonia e a Avenida dos Combatentes da Grande Guerra

(Castelo, 2018).

Destaca-se o projeto de Fernando Tavora, pela criacio na zona sul da cidade —
concretamente no final da Avenida dos Combatentes da Grande Guerra - de uma praca
denominada de Praca da Liberdade. E neste local que nasce ainda a Biblioteca
Municipal e o Centro Cultural, sendo que a biblioteca fica a cargo do arquiteto Alvaro
Siza Vieira e o Centro Cultural a cargo do arquiteto Eduardo Souto Moura (Castelo,

2018).
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J& o Parque da Cidade comegou por ser projetado pelo arquiteto Manuel Fernandes de
Sa, mas acabou por ser concluido pelo arquiteto Jorge Branco Cavaleiro, no qual se
destaca a forma pela criacao de espacos verdes com ligacao ao desporto, areas de lazer e
uma area residencial. E de realcar a criacio do Centro Nautico de Remo, desporto ja
existente no local e muito acarinhado pelos vianenses, e também a criacao do (CMIA)
Centro de Monitorizacdo e Interpretacio Ambiental, ambos projetados pelo arquiteto

Jorge Branco Cavaleiro (Castelo, 2018).
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2.3.3. Solucoes Futuras

Viana do Castelo é uma cidade moderna em constante desenvolvimento, tanto social

como urbanistico, fator visivel através do constante aumento da sua malha urbana ao

longo dos anos. Para corroborar este facto, alguns dos projetos planeados para o futuro

préximo consistem na construcao da nova Praca de Touros, reabilitada para Complexo

Desportivo, a construcao de hotéis devido a maior afluéncia turistica, a construcao do

novo Mercado Municipal situado no centro historico da cidade e as atualizacoes na

linha férrea.

2.3.3.1. Novo Complexo
Desportivo

O novo Complexo Desportivo de Viana (figura 60 e 61) é
um dos projetos que se encontra no plano estratégico de
desenvolvimento urbano, projetado pelo arquiteto Jorge
Branco Cavaleiro. O projeto, a pedido da autarquia, tem
como funcdo a reabilitacido e reaproveitamento da antiga
praca de touros, que teve um impacto consideravel na
cidade, mas que se encontrava desativada ha cerca de 7
anos, e tornar este local emblematico algo mais acolhedor

para os vianenses (Arquitetura, 2018).

A Praca de Touros, inaugurada em 1948, foi bastante
utilizada na época. Contudo, a medida que os anos foram
passando, a sua atividade foi reduzida até apresentar
apenas um espetaculo anual. Este espetaculo realizou-se
no dia da Romaria da Senhora da Agonia até 2009, ano
em que Viana do Castelo foi declarada cidade anti
touradas, levando assim ao seu encerramento

(Arquitetura, 2018).

E entdo que o arquiteto Cavaleiro projeta um complexo
desportivo destinado a servir um amplo leque de

modalidades, como a ginastica, a patinagem artistica, o
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Figura 60 - Complexo
Desportivo Praca de Viana

Fonte: Autor

Figura 61 - Complexo
Desportivo Praca de Viana

Fonte: Autor



basquetebol, a esgrima e o hoquei em patins, para enumerar alguns exemplos

(Arquitetura, 2018).

O arquiteto Jorge Branco Cavaleiro foi escolhido este projeto, uma vez que ja havia sido
responsavel pela requalificacdo do parque da cidade, pertencente ao programa polis,
assim como pela construcdo do Centro de Alto Rendimento de Remo, também em
Viana do Castelo, e pelo CMIA (Centro de Monitorizagdo e Interpretacio Ambiental)
(Arquitetura, 2018).

2.3.3.2. Novos Hotéis

A afluéncia turistica em Viana do Castelo tem
aumentado consideravelmente, resultando num
investimento na construcdo de novas instalacoes
hoteleiras na cidade, investimento possivel gracas a

autarquia e a grupos de investidores.

Um exemplo destacavel é a construgdo do Hotel Melia
Viana, do grupo espanhol Melid, ainda em processo de Figura 62 - Hotel D. Aninhas
projeto, mas ja com aprovagdo para construcio na zona Fonte: Autor

do Parque da Cidade, a maior zona verde da cidade

construida pelo Programa Pélis (Castelo, 2023).

Outro hotel de destaque é o novo AP Dona Aninhas,
(figura 62) pertencente ao grupo AP Hotels & Resorts,
reabilitado do antigo hotel Viana Sol, ja existente, mas

que se encontrava encerrado (BCBM, 2023).

O hotel Axis Avenida, (figura 63) pertencente ao grupo

Turilima, grupo que contém os hotéis Axis de Viana,

Ofir, Esposende e Braga, encontra-se em construcao

atualmente nas instalacoes da estacao ferroviaria de Figura 63 - Hotel Axis Avenida

7

Viana. A requalificacio da estacdo é algo de elevada Fonte: Autor
importancia, visto que é necessaria a adaptacdo e reconversao do edificio para hotel

(Fugas, 2022).
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Por fim, refere-se ainda a construcao do B&B Hotels,
(figura 64) pertencente ao grupo francés B&B Hotels.
Este hotel encontra-se situado ao pé da Ponte Eiffel,
muito perto do centro da cidade e do parque da cidade

(Publituris, 2021).

Figura 64 - Hotel B&B

Fonte: Autor

2.3.3.3. Atualizacoes linha férrea

A linha férrea em Viana do Castelo é imensamente importante e imprescindivel para a
cidade, pois todos os dias permite a deslocacdo da populacao, seja para o trabalho,

escola, lazer, como de volta a casa, para turismo, etc. (Municipio, 2019).

Perante todas estas condicoes foram realizaram novas atualizacoes na linha, tendo
como principal a eletrificacio da mesma, concluida em 2021 e inaugurada pelo
primeiro-ministro. Este relevante marco tornou possivel a viagem entre a fronteira, em
Valenca, e a capital, em Lisboa, sem a necessidade de mudar de comboio. A linha
totalmente eletrificada reduziu o tempo de duragio da viagem em 15 minutos, trazendo
desta forma beneficios ambientais, mantendo Viana como uma cidade mais verde

(Portuguesa, 2021).

Todo este trabalho de eletrificacao ficou a cargo da empresa SOMAFEL, responsavel
por todas as obras de modernizagao da linha do Minho, como o aumento das estacoes,
melhoramento dos pisos dos carris e modernizacoes das estacoes entre o troco de Nine
a Viana do Castelo, fazendo com que existam linhas elétricas entre Faro e a fronteira
com Espanha, a Norte. A linha férrea em Viana continua a ter um grande impacto na

cidade, motivo de orgulho para os vianenses (Somafel, s.d.).
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3. Capitulo 3

3.1. Conclusao

Este trabalho teve o intuito de perceber o impacto ainda existente na cidade de Viana
do Castelo, as dinamicas ligadas ao seu desenvolvimento e crescimento como cidade,
gracas a ligacdo com a linha férrea. Tendo a linha férrea interferido no desenvolvimento
da estrutura urbana, conseguimos perceber o antes e o depois do crescimento da
cidade, a medida que se foi moldando aos desafios surgidos com o passar dos anos. De
realcar que este trabalho foi elaborado no semestre correspondente ao tempo que
possuimos para fazer a dissertacdo. Neste contexto para trabalhos futuros gostaria e
recomendo que se aprofundasse as possibilidades que estao ao alcance do municipio de
resolver o problema / vantagens que a linha do Minho aponta a cidade de Viana do

Castelo.

3.1.1. Linha Férrea

Através do estudo feito sobre a linha férrea, onde foi analisada toda a sua histéria com
destaque para os eventos mais importantes, podemos perceber com clareza o impacto
do antes e depois da revolucao industrial na ferrovia. Antes da revolucgao industrial, a
linha férrea era apenas uma miragem, uma ideia sobre a qual pouco se falava. Diversos
paises europeus haviam comecado a usufruir delas, deixando Portugal numa situacao
mais precaria, uma vez que sem caminhos de ferro as viagens eram muito demoradas e

os caminhos existentes eram de fracas condicoes.

Apo6s a revolugdo industrial a qualidade de vida melhorou, de um modo geral, com a
construcao dos caminhos de ferro a trazer conforto e seguranca a populacao e tornando
possivel viajar de cidade em cidade, sem receios. Os caminhos foram gradualmente
melhorados, as condicoes de vida em Portugal cresceram progressivamente, fazendo
com que a mao de obra aumentasse por ineréncia, gracas ao aumento do ntimero de
fabricas e comércios. Todos estes fatores demonstram a enormidade do impacto que a
revolucao industrial teve em Portugal, sendo este um pais isolado do resto da europa e

onde tudo demorava a chegar.
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3.1.2. Cidade Viana do Castelo

Sobre a cidade de Viana do Castelo analisamos também o antes e depois da revolucao
industrial, sendo visivel o seu crescimento ao longo dos anos e destacando os
momentos mais emblematicos. Observou-se a realidade da cidade antes da revolucao
industrial, uma cidade pobre e com poucas condicoes, pequena, de populacao reduzida
e na sua maioria pescadores. Viana do Castelo sempre foi uma cidade piscatoria, sem
davida a maior area empregadora e de rendimento local gracas a possibilidade de
pesca, tanto no rio, como no mar. A plantacdo da cidade junto ao rio Lima, assim como
junto ao mar, tornam Viana uma cidade privilegiada em recursos essenciais, tais como

o rio, o mar e a montanha.

Podemos observar o quanto Viana dependeu, e ainda depende, da linha férrea, a
transformacao que o aparecimento da locomotiva desencadeou. A linha corta o rio
Lima pela incrivel ponte Eiffel, cuja construcao pretendeu albergar o caminho de ferro,
e entra na cidade, criando um muro ao seu redor e contornado a montanha junto ao

mar, em direcdo a fronteira com Espanha.

Atualmente ainda se mantém como uma presenca iconica na cidade, servindo de porta
de entrada na mesma a turistas, habitantes e visitantes, gracas a localizacio central da
estacdo ferroviaria, que permite um rapido acesso aos pontos principais da zona

histoérica de Viana.
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3.1.3. Recomendacoes

As recomendacoes que tenho a apontar sao que a cidade deveria dar mais importancia a
linha férrea, através da criacdo de campanhas que incentivem a populagao a utilizar o
comboio como meio de transporte, preservando um dos maiores privilégios que Viana

tem a oferecer — a proximidade entre mar, rio e montanha.

Os espacos verdes ja existentes deveriam ser igualmente valorizados e aproveitados,
melhorando o bem-estar e a qualidade de vida dos habitantes, como se observou com a
reabilitacdo do paredao da Praia Norte, atualmente um espaco ao ar livre agradavel

para momentos em familia, exercicio fisico e passeios.

Outro aspeto a necessitar de ser reavaliado sdo os parques de estacionamento. Os
parques disponiveis s3o cobrados e, apesar de concordar parcialmente com essa

cobranca, entendo que os valores aplicados deveriam ser repensados.

O acesso ao funicular para Santa Luzia poderia ser melhorado na tentativa de atrair um
publico maior, através das indicacoes desde a estacao ferroviaria até ao local de entrada

do funicular.

Para terminar, considero que uma ligacao de caminhos de ferro entre Viana do Castelo
e Ponte de Lima seria outra mais-valia para ambas as localidades. Pela sua proximidade
e beleza, Ponte de Lima é uma vila querida pelas vianenses, um local de visita frequente
para muitas familias. Contudo, devido ao modo como a linha férrea foi pensada esta
ligacdo apresenta desafios consideraveis, mas ndo impossiveis de contornar talvez,

quem sabe, num futuro proximo.

Por fim, de salientar que o desenvolvimento deste trabalho seria algo que gostaria de
continuar a executar por forma a melhorar e aprofundar os conhecimentos nesta
tematica e conseguir contribuir, enquanto futuro profissional e cidadao, na evolugao

sustentavel da cidade de Viana do Castelo.

84



85



Bibliografia

Afonso, E. R. (2009). Viana do Castelo 75 Décadas de Historia 75 Figuras Notaveis.
Viana do Castelo.

Almeida, P. V. (2013). Aspetos azulejares na arquitetura ferroviaria portuguesa.
Lisboa.

Alves, R. M. (Julho de 2015). Arquitetura, Cidade e Caminho de Ferro.

Arquitetura, E. d. (26 de Fevereiro de 2018). Reconversao de Praca de Touros de Viana
em Complexo Desportivo. Obtido de Espaco de Arquitetura:
https://espacodearquitetura.com/noticias/reconversao-de-praca-de-touros-de-
viana-em-complexo-desportivo/

Barreto, R. R. (2003). Viana do Castelo Pensar/fazer cidade. Faculdade de Letras,
Departamento de Geografia. Porto: Universidade do Porto.

BCBM. (23 de Janeiro de 2023). Ja abriu o hotel dedicado a filigrana e aos bordados
em Viana do Castelo. Obtido de Expresso: https://expresso.pt/boa-cama-boa-
mesa/2023-01-23-Ja-abriu-o0-hotel-dedicado-a-filigrana-e-aos-bordados-em-
Viana-do-Castelo-97cfdb6f

Carvalho, A. (2006). Topologia da cidade de Viana do Castelo. Viana do Castelo:
Camara Municipal de Viana do Castelo.

Castelo, C. M. (2018). Operacéo de Reabilitacio Urbana Sistematica da Area de
Reabilitagdo Urbana da Frente Ribeirinha de Viana do Castelo. Programa
Estratégico de Reabilitacdo Urbana. Obtido de https://www.cm-viana-
castelo.pt/wp-
content/uploads/2022/12/orufr_programa_estrategico_de_reabilitacao_urbana.pd
f

Castelo, C. M. (22 de Dezembro de 2022). Roteiro dos Jardins. Obtido de Camara
Municipal de Viana do Castelo: https://www.cm-viana-
castelo.pt/visitar/turismo-e-lazer/o-que-fazer/espacos-verdes/

Castelo, C. M. (27 de Setembro de 2023). Hotel Melid Viana com 129 quartos prestes a
surgir no Parque da Cidade. Obtido de Camara Municipal Viana do Castelo:
https://www.cm-viana-castelo.pt/hotel-melia-viana-com-129-quartos-prestes-a-
surgir-no-parque-da-cidade/

Colaco, J. (2020). Rota dos Azulejos. Infraestruturas de Portugal.

Comboios de Portugal. (s.d.). Obtido de Comboios de Portugal:
https://www.cp.pt/institucional/pt/cultura-ferroviaria/historia-cp/cronologia

Diniz, Pedro Guilherme dos Santos (compli.) (1915-1919). Compilacéo de diversos
documentos relativos @ Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes.
Lisboa: Imprensa Nacional.

Fernandes, A. P. (23 de marco de 2022). TSF Radio Noticias. Obtido de TSF Radio
Noticias: https://www.tsf.pt/portugal/sociedade/democracia-deu-a-luz-hospital-
novo-de-viana-do-castelo-ha-38-anos-14705922.html/

Fernandes, F. (1999). Tesouros de Viana - Roteiro Monumental e artistico. Viana do
Castelo: Grupo desportivo e cultural dos trabalhadores dos estaleiros navais de
Viana do Castelo.

Fernandes, M. G. (1995). Viana do Castelo: A Consolidacdo de uma Cidade. Lisboa:
Edicbes Colibri.

Fernandes, M. G. (2002). Urbanismo e morfologia urbana no Norte de Portugal. FLUP.
Porto: FLUP.

86



Fugas, L. e. (10 de Agosto de 2022). Como sera o hotel da esta¢ao de comboios de
Viana do Castelo? Obtido de Publico :
https://ww.publico.pt/2022/08/10/fugas/noticia/sera-hotel-estacao-comboios-
viana-castelo-2016780

Guillemois, 1. (1995). Les transports au Portugal au XIX siécle (de 1843 a 1899) a
travers les Viagens na Minha Terra de Almeida Garrett et As Farpas de
Ramalho Ortigdo. Bordéus: Université Michel de Montaigne.

Justino, D. (1988-1989). A formacao do espa¢o econdmico nacional: Portugal 1810-
1913. Lisboa: Vega.

Leite, J. A. (20 de Fevereiro de 2013). Restos de Coleccdo . Obtido de Restos de
Coleccéo : https://restosdecoleccao.blogspot.com/2013/02/hotel-de-santa-
luzia.html

Lima. (1948). Repositdrio de estudos e documentos regionais. Viana do Castelo:
Arquivo do Alto Minho.

Loureiro, J. C. (2012). O Azulejo - Possibilidades da sua reintegracéo na arquitetura
portuguesa. Caleidoscapio.

Luzia, C. d. (2018). Confraria de Santa Luzia. Obtido de Confraria de Santa Luzia:
https://templosantaluzia.org/

Moreira, M. (1984). O porto de Viana do Castelo na época dos descobrimentos. Viana
do Castelo: Camara Municipal de Viana do Castelo.

Moreira, M. (2005). A histéria de Viana do Castelo em dispersos. Viana do Castelo:
Camara Municipal de Viana do Castelo.

Municipio, B. (Julho de 2019). Primeiro-Ministro inaugura trabalhos de eletrificacio
da Linha do Minho. Obtido de Barcelos Municipio: https://www.cm-
barcelos.pt/2019/07/primeiro-ministro-inaugura-trabalhos-de-eletrificacao-da-
linha-do-minho/

Neto, A. A. (1993). Estaleiros Navais de Vlana do Castelo (Vol. 1° Edicéo). Viana do
Castelo: Estaleiros Navais de Vlana do Castelo.

Peixoto, A. M. (2001). O litoral e a Cidade: matrizes cartograficas. Viana do Castelo:
Arquivo municipal de Viana do Castelo.

Pereira, A. (30 de Dezembro de 2022). Camara Municipal Viana do Castelo. Obtido de
Cémara Municipal Viana do Castelo: https://www.cm-viana-
castelo.pt/visitar/turismo-e-lazer/elevador-de-sta-luzia/

Pereira, H. S. (2018). As Viagens Ferroviérias em Portugal (1845-1896). Porto: N.° 1
(2010): CEM.

Portugal, 1. d. (2021). Rota dos Azulejos. Infraestruturas de Portugal.

Portugal, I. d. (2021). Rota Minho. Viana do Castelo: Infraestruturas de Portugal.

Portuguesa, R. (26 de Abril de 2021). Linha ferroviaria do Minho totalmente
eletrificada. Obtido de Republica Portuguesa:
https://www.portugal.gov.pt/pt/gc22/comunicacao/noticia?i=linha-ferroviaria-
do-minho-totalmente-eletrificada

ProgramaPolis, V. V. (s.d.). Centro de interpretagdo ambeintal viana do castelo.
Programa de Requalificacdo Urbana e Valorizacdo Ambiental.

Publituris. (17 de junho de 2021). B&B Hotels inicia construcéo de nova unidade em
Viana do Castelo. Obtido de Publituris:
https://www.publituris.pt/2021/06/17/bb-hotels-inicia-construcao-de-nova-
unidade-em-viana-do-castelo

Ramos. (2004). Viana Polis - Continuidade ou/e Ruptura. FAUP.

87



Reis, H. d. (2008). Evolugéo da estrutura urbana de Viana do Castelo - Factores de
transformacao e elementos de continuidade. Faculdade Ciéncias e Tecnologias,
Ciéncias e Tecnologias. Porto: Universidade Fernado Pessoa.

Ribeiro, E., Matos, A. C., & Bernardo, M. A. (2009). Caminhos de Ferro e Turismo em
Portugal (final do século XIX e primeiras décadas do século XX). V Congreso
de Historia Ferroviaria.

Santos, H. F. (1953). O primeiro centendrio do Liceu de Viana do Castelo: Livro
comemorativo (Vol. 1° Edi¢do). Viana do Castelo, Tip. Vilva de Sousa.

Soares, S. (29 de agosto de 2023). Azulejos de Portugal: a historia e a importancia
dessa cultura. Obtido de https://www.bem-vindo-a-lisboa.com.br/blog/azulejos-
de-portugal/

Somafel. (s.d.). Modernizacéo da Linha do Minho entre Nine e Viana do Castelo.
Obtido de Somafel Railway Works Experts:
https://somafel.com/projetos/modernizacao-da-linha-do-minho-entre-nine-e-
viana-do-castelo/

territdrio, P. R. (outubro de 2008). Re:qualificar. Promover a qualidade da vida urbana.
Obtido de http://www.oasrn.org/3R/conteudos/areareservada/areareservada6/3R-
S1-C4.1-trindade.pdf

88



		2024-06-03T22:01:09+0100




